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0. Vorwort

Die Vier- und Marschlande, im Stidosten Hamburgs gelegen und zum Bezirk
Bergedorf gehorend, bilden eine facettenreiche Region, die sich tber eine
Flache erstreckt, die fast ein Fiinftel der gesamten Flache Hamburgs
ausmacht. Gepragt von landlicher Atmosphare und landwirtschaftlicher
Produktion, unterscheiden sich die Vier- und Marschlande stark von den
urbanen Gebieten Hamburgs und dem dichter besiedelten Kerngebiet
Bergedorfs. Wéhrend im Kerngebiet Bergedorfs rund 100.000
Einwohner:innen auf ca. 27 Quadratkilometern leben, gibt es in den Vier- und
Marschlanden nur etwa 30.000 Einwohner:iinnen auf einer liber viermal
groBeren Flache (Statistikamt Nord, 2021). Durch die geringe Siedlungsdichte
wird die regionale Herausforderung auch fiir die Mobilitat evident.

Das aktuelle Mobilitatssystem in den Vier- und Marschlanden ist vorwiegend
auf den motorisierten Individualverkehr (MIV) ausgerichtet und bietet nur
begrenzte Optionen fiir umwelt- und sozialvertragliche
Mobilitatsalternativen. Die Nutzung spiegelt dies wider, wie aus dem
Regionalbericht ,Mobilitdt in Deutschland 2017 (Infas, DLR, IVT und Infas
360, 2020) fur Hamburg hervorgeht. In den Vier- und Marschlanden ist der
Anteil der Haushalte mit einem oder mehr Pkws besonders hoch, wahrend
die Nutzung des Umweltverbunds vergleichsweise gering ist. Grinde daftir
sind die ldngere Fahrzeit im Vergleich zum Pkw und die unzureichende
Taktung des OPNV. Doch gerechte Mobilitatschancen erfordern gute
Angebote fir alle, auch fiir diejenigen ohne Auto, und umweltfreundliche

Alternativen sind unabdingbar fiir die Erreichung der Klimaschutzziele.

Um die Verkehrswende auch in den landlichen Regionen Hamburgs
umzusetzen, wurde daher in den Jahren 2023 und 2024 ein
Mobilitatskonzept fir die Vier- und Marschlande erarbeitet. Die Leitziele des
Mobilitatskonzepts sind:

1. Erreichbarkeit herstellen: Das Konzept gewahrleistet die
Erreichbarkeit alltaglicher Ziele durch Nahmobilitdtsformen sowie
entfernter Ziele durch vielfaltige Mobilitdtsangebote.

2. Sicherheit gewahrleisten: Die Mobilitatsangebote sollen das
subjektive und objektive Sicherheitsempfinden erhéhen und von
verschiedenen Zielgruppen genutzt werden.

3. Zugang ermdglichen: Die Mobilitdtsangebote und die verbesserte
Infrastruktur fiihren zu erhohter gesellschaftlicher Teilhabe,
insbesondere fir benachteiligte Gruppen.

4. Sanften Tourismus fordern: Das Konzept beriicksichtigt durch
vertragliche Verkehrsangebote die Attraktivitatssteigerung der
Vier- und Marschlande aus touristischer Sicht.
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Die Basis des Konzeptes bildet eine umfassende Bestandsaufnahme mittels
aktueller Statistikdaten, Mobilitats- und Erreichbarkeitsanalysen sowie einer
eigenen Mobilititsumfrage der Bevolkerung und Interviews mit
Stakeholdern. Zudem wurden die Verwaltung und Politik sowie
Tourismusstakeholder in dem Prozess involviert. Nur durch die Einbeziehung
der Bevolkerung, der Wirtschaft und des Tourismus kénnen relevante
Informationen zum Ist-Zustand und konkrete Wiinsche ermittelt werden. Die
Bestandsaufnahme wird erganzt um eine prognostizierte Entwicklung (z. B.
Bevolkerungsentwicklung, geplante Neubauprojekte). In diesem Bericht
beziehen wir uns auf verschiedene Quellen, die sowohl im
Literaturverzeichnis als auch im Anhang ausfiihrlich aufgefiihrt sind.

Basierend auf den durchgefiihrten Analysen wurden passgenaue
MaBnahmen fiir die Gestaltung eines nachhaltigen, sozialvertraglichen
Mobilitatssystems entwickelt. Die MaBnahmen sind ausgerichtet auf die vier
Leitziele und sollen dazu beitragen, die Region der Vier- und Marschlande
zukunftsfahig und attraktiv zu gestalten.

1. Einordnung des Gebiets

Die Vier- und Marschlande liegen im Stidosten Hamburgs und gehéren zum
Bezirk Bergedorf (Abbildung 1). Die insgesamt zwolf Stadtteile der Vier- und
Marschlande erstrecken sich Gber eine Flache von 127 Quadratkilometern.
Das Gebiet zeichnet sich durch eine léndliche Pragung mit
landwirtschaftlicher ~ Produktion und  kleineren  Ortskernen  sowie
ausgepragter  bandartiger Deichrandbebauung mit  Uberwiegender

Einfamilienhausbebauung und nur wenigen Mehrfamilienhdusern aus (Freie
und Hansestadt Hamburg, Bezirksamt Bergedorf, 2017). Die Vier- und
Marschlande bilden einen Kontrast zu den urbanen, dicht besiedelten
Gebieten Hamburgs und dem Kerngebiet des Bezirks Bergedorf. Gleichzeitig
unterscheidet sich das Gebiet auch zu den landlichen Regionen Altes Land
und Bardowick in Niedersachsen (Interview B). Durch die Nahe zur GroBstadt
(Fahrzeit von der geographischen Mitte des Gebiets bis Hamburg Zentrum
ca. 30 Minuten mit dem Pkw (Google Maps, o. J.)) sind die Vier- und
Marschlande eher als suburban einzustufen.

Die Vier- und Marschlande werden begrenzt durch die Stadtteile Lohbriigge
und Bergedorf im Norden, die Landesgrenze zu Schleswig-Holstein im
Nordosten sowie die Stiderelbe, welche sich von West bis Ost im Stiden des
Gebiets erstreckt. Mit ihren Seen ist die Region ein beliebtes
Naherholungsgebiet fiir viele Menschen aus Hamburg. Zusatzlich ziehen
verschiedene Attraktionen und Festivitaten wie traditionelle Festtagsumziige
oder das Erntedankfest sowohl Tagestouristinnen aus der Region als auch
Ubernachtungsgéste an (Freie und Hansestadt Hamburg, Bezirksamt
Bergedorf, 2017). Die Vier- und Marschlande sind eine der é&ltesten und
weitestgehend geschlossenen Kulturlandschaften im norddeutschen Raum,
gepragt durch Gartenbau, Obstanbau und alte Kulturdenkmaler, wie z. B.
Mihlen (Freie und Hansestadt Hamburg, Bezirksamt Bergedorf, 2017;
Interview B).

Grundsatzlich gilt es, die Sozialrdume Vierlande und Marschlande zu
unterscheiden. Die Vierlande erstrecken sich vom Billwerder Billdeich im
Norden Uber die StraBen Durchdeich und Sietwende im Westen bis zur
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Norderelbe im Stden und Osten und beinhalten die Stadtteile Kirchwerder,
Neuengamme, Altengamme und Curslack. Die Marschlande erstrecken sich
vom Mittleren Landweg und dem Billwerder Billdeich im Norden bis zur
Norderelbe im Westen und Suden. Im Osten grenzen sie an die Vierlande
und reichen bis zu den StraBen Durchdeich und Sietwende. Zu den
Marschlanden gehoren die Stadtteile Allermohe, Billwerder, Moorfleet,
Neuallerméhe, Ochsenwerder, Reitbrook, Spadenland und Tatenberg (Freie
und Hansestadt Hamburg, Bezirksamt Bergedorf, 2017).

Der dicht besiedelte Stadtteil Neuallerm&he gehort historisch ebenfalls zu
dem betrachteten Gebiet der Vier- und Marschlande. Die Baustruktur in dem
Stadtteil ist gepragt von GroBwohnsiedlungen, das spiegelt sich auch in der
hohen Bevolkerungszahl wider. Die Bevolkerungsdichte ist in Neuallerméhe
durchschnittlich rund 25-mal so hoch wie in den restlichen Stadtteilen der
Vier- und Marschlande. Strukturell unterscheidet sich Neuallermohe
insgesamt stark vom restlichen, wenig besiedelten, landlich gepragten
Gebiet. Durch die strukturellen Rahmenbedingungen ergeben sich fiir den
Stadtteil Neuallerméhe wesentlich andere Anforderungen. Firr die Erstellung
des Mobilitatskonzeptes wird der Fokus auf die landlichen Rdume in den
Vier- und Marschlanden gelegt, wo auf Grund der geringen Bevolkerungs-
dichte und langerer Wege besondere Angebote und Konzepte benétigt
werden. Der Stadtteil Neuallerm&he ist hinsichtlich der Mobilitatsbedarfe
gesondert zu betrachten und wird bei der Entwicklung von MaBnahmen fir
das Mobilitatskonzept fur die Vier- und Marschlande nicht weiter betrachtet.
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Stadtteile VuM
g e T

Abbildung 1: Karte Vier- und Marschlande inkl Stadtteile (Quelle: Freie und Hansestadt Hamburg, Behérde fiir Wirtschaft und Innovation - Metropolregion
Hamburg, o.J)
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Im Folgenden werden lokale Gegebenheiten in den Vier- und
Marschlanden anhand von raumlichen Merkmalen, Sozialstruktur,
Wohnen, Versorgungsinfrastruktur, Bildung und Mobilitat beschrieben.
Stadtteile, welche hinsichtlich einzelner Merkmale herausstechen, werden
dabei besonders hervorgehoben. Fiir jeden Stadtteil wurde ein separater
Steckbrief aufbereitet, welcher jeweils die wichtigsten Informationen
Ubersichtlich darstellt. Weitere Daten sind einer Exceltabelle zu
entnehmen. Die Stadtteilsteckbriefe fiir alle Stadtteile der Vier- und
Marschlande sowie die Tabelle befinden sich im Anhang (Anhang 1).

Die Ergebnisse dieses Kapitels stiitzen sich auf folgende Daten:

- Statistikamt Nord, 2021,

- Erreichbarkeitsportal der Metropolregion Hamburg (Freie und
Hansestadt Hamburg, Behorde fiir Wirtschaft und Innovation -
Metropolregion Hamburg, o. J.),

- Verkehrsportal (Freie und Hansestadt Hamburg, Landesbetrieb
Geoinformation und Vermessung, o. J.),

- Daten des Bezirksamts Bergedorf (verschiedene Jahre),

- Daten zu Unféllen 2019 — 2021 (Polizei Hamburg, 2022),

- Sozialbericht Vier- und Marschlande (2017),

- Entwicklungskonzept Bergedorf 30+ (2022),

- Online-Mietenspiegel (Freie und Hansestadt Hamburg,
Behorde fir Stadtentwicklung und Wohnen, o. J.).

Auf Grundlage der Daten des Statistikamts Nord fur die Jahre von 2017
bis 2021 wurde eine Entwicklungsprognose (Anhang 2) fiir folgende

Kriterien erstellt:

- Bevolkerungszahl,

- unter 18-Jahrige in Prozent der Bevélkerung,

- 65-Jahrige und Altere in Prozent der Bevélkerung,

- Wanderungssaldo,

- Haushalte mit Kindern in Prozent der Haushalte,

- Alleinerziehende in Prozent der Haushalte mit Kindern,
- Pkw-Bestand: Private Pkw je 1.000 Einwohner:innen,

- Pkw-Bestand: Anteil an Elektrofahrzeugen.

Di
zusatzlich um Informationen (ber kiinftige Entwicklungen (z. B.

@

Daten zur Bevolkerungszahl sowie zum Wanderungssaldo wurden

Neubaugebiete) des Bezirksamts Bergedorf ergéanzt. Dabei wurde eine
qualitative Prognose mit folgender Klassifizierung vorgenommen: 1. stark
positiv, 2. positiv, 3. neutral, 4. negativ, 5. stark negativ (Anhang 2).

Zusatzlich wurden qualitative, leitfadengestiitzte Interviews mit funf
Bewohner:iinnen der Vier- und Marschlande gefiihrt (A, B, C, D, E; die
Dauer der Interviews betrug durchschnittlich ca. 60 Minuten) und eine
Online- sowie eine Vor-Ort-Umfrage zur Mobilitdt in den Vier- und
Marschlanden durchgefiihrt. Die Umsetzung der Umfrage wird
detaillierter in Kapitel 3 beschrieben.

Die Daten aus den Stadtteilen wurden auBerdem mit Daten der
Gesamtstadt Hamburg verglichen, um die besonderen Gegebenheiten in
den Vier- und Marschlanden aufzuzeigen. Auf Grundlage verschiedener
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Konzepte und Daten wurde auBerdem eine Prognose flr die kiinftige
Entwicklung in den Vier- und Marschlanden erstellt, die von hoher
Relevanz fiir die Erstellung des Mobilitatskonzeptes ist.

1.1 Demographische Kennzahlen

Generell ist die Bevolkerungszahl sowie die Bevolkerungsdichte im
landlich gepréagten Gebiet der Vier- und Marschlande im Vergleich zum
Bezirk Bergedorf sowie zur Gesamtstadt Hamburg sehr gering.
Neuallerméhe ausgenommen, ist Kirchwerder der Stadtteil mit den
meisten Einwohnerinnen. Mit einer Flache von Uber 30 Hektar ist
Kirchwerder auch mit Abstand der flachenmaBig groBte Stadtteil im
Untersuchungsgebiet und umfasst eine fast doppelt so groBe Flache wie
Neuengamme, dem zweitgroBten Stadtteil in den Vier- und
Marschlanden. Am dichtesten wohnen die Menschen, abgesehen von
Neuallerméhe, in Kirchwerder, Billwerder und Curslack. Reitbrook
hingegen ist der Stadtteil mit der geringsten Bevoélkerungsdichte
(Abbildung 2).

Die vorliegenden Daten des Statistikamts Nord belegen, dass es in fast
allen Stadtteilen einen realen Bevolkerungszuwachs zwischen 2017 und
2021 gegeben hat (leichte Schwankungen ausgenommen) (Statistikamt
Nord, 2021). Aus den gefiihrten Interviews geht hervor, dass der Zuzug
neuer Bewohner:innen auch von Einheimischen spirbar wahrgenommen
wird. Es wiirden viele neue Hauser gebaut, berichtet beispielsweise ein:e
Interviewpartner:in (Interview C). Die Person ist dem Zuwachs generell
optimistisch gegenuber eingestellt, duBert jedoch auch leichte Bedenken,

20

dass sehr viele Hauser entstehen und der doérfliche Charakter der Vier-
und Marschlande verloren gehen kdnnte.

In Interview D wird erwahnt, dass die Vier- und Marschlande durch den
Zuzug neuer Bewohner:innen eine Aufwertung erfahren. Es ist generell
mit weiterem Wachstum zu rechnen: Die Stadt Hamburg wéchst von den
Einwohner:innenzahlen weiter, gleichzeitig sind die Vier- und
Marschlande ein attraktiver Wohnstandort. Insbesondere Familien mit
Kindern sowie junge Menschen mit Familienplanung ziehen in die Vier-
und Marschlande (Interview A).
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Abbildung 2: Bevélkerungsdichte und Fliche (Quelle: Statistiksamt Nord,
2021, eigene Darstellung)

" Oberbillwerder entsteht als neuer Stadtteil aus dem derzeitigen Gebiet
Billwerders.

Eine eigene Entwicklungsprognose, basierend auf den Zahlen des
Statistikamts Nord von 2017 bis 2021, erganzt durch weitere
Informationen des Bezirksamts Bergedorf zu genehmigten und
geplanten Wohnbauflachen, zeigt einen Zuwachs in allen Stadtteilen
auBer Neuengamme, Reitbrook, Spadenland und Tatenberg. In diesen
Stadtteilen wird mit einer stabil bleibenden Bevélkerungszahl (neutral)
gerechnet. In Reitbrook, Spadenland und Tatenberg ist vorerst keine
Errichtung neuer Wohnquartiere geplant, die Entwicklungsprognose
(Anhang 2) zeigt normale Schwankungen in den Bevolkerungszahlen. In
den anderen Stadtteilen der Vier- und Marschlande wird durchschnittlich
mit einer positiven Bevolkerungsentwicklung gerechnet (Anhang 2).

Ein deutlicher Anstieg der Bevolkerung wird mit der Entstehung des
neuen Stadtteils Oberbillwerder' nérdlich der A25 erwartet. In diesem
neuen Quartier sollen insgesamt Wohnungen fur etwa 15.000 Menschen
entstehen, was einem Gesamtzuwachs der Bevélkerung von tiber 400
Prozent fiir das Gebiet entsprache (IBA Hamburg GmbH, 2019). Es gibt
jedoch noch keine konkreten Angaben dariiber, wann die Entwicklung
abgeschlossen sein wird und die Wohnungen bezogen werden kénnen.
Da laut der IBA Hamburg GmbH der Beginn des Hochbaus voraussichtlich
erst ab 2026/2027 erfolgen wird, ist anzunehmen, dass bis 2030 keine
derartige Bevolkerungssteigerung in Oberbillwerder zu erwarten ist.
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Ob Oberbillwerder zukiinftig zu den Vier- und Marschlanden gehort,
steht zum derzeitigen Zeitpunkt noch nicht fest. Auf Grund der urbanen
Struktur Oberbillwerders unterscheiden sich die Rahmenbedingungen,
wie bei Neuallermohe, hinsichtlich der Mobilitatsbedarfe. Der Masterplan
Oberbillwerder sieht zudem ein eigenes Mobilitatskonzept vor
(Burgerschaft der Freien und Hansestadt Hamburg, 2019). Oberbillwerder
wird demnach in diesem Bericht sowie bei der Entwicklung von MaB-
nahmen nicht weiter betrachtet.

1.2 Sozialstruktur

Im stadtweiten Vergleich gibt es in den Vier- und Marschlanden
Uberdurchschnittlich viele Haushalte mit Kindern (2021: 24,4 Prozent
gegentiber 18,1 Prozent in der Gesamtstadt Hamburg) und auch neu
Hinzuziehende sind haufig junge Familien mit Kindern (Interview A). Der
Anteil der Haushalte mit Kindern war zwischen 2017 und 2021 stabil, es
sind langfristig keine groBen Veranderungen diesbeziglich zu erwarten
(Anhang 2).

Der Anteil alterer Menschen (Uber 65 Jahre) ist in einigen Stadtteilen
leicht Giberdurchschnittlich. Dabei stechen die Stadtteile Reitbrook und
Spadenland in den Marschlanden mit 24 Prozent bzw. 23 Prozent heraus;
Werte, die rund funf Prozentpunkte tiber dem Hamburger Durchschnitt
liegen (Abbildung 3). Fur die Gesamtstadt Hamburg wird bis 2030 ein
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Anstieg des Anteils &lterer Menschen (Uber 65 Jahre) von rund 15 Prozent
prognostiziert (Anhang 2). Vor dem Hintergrund des demographischen
Wandels ist generell auch in den Vier- und Marschlanden mit einem
Anstieg des Anteils von Menschen Uber 65 Jahren zu rechnen (Anhang 2;
Freie und Hansestadt Hamburg, Behorde fir Gesundheit und
Verbraucherschutz, 2014).

Der Anteil an Menschen mit Migrationshintergrund ist in fast allen
Stadtteilen der Vier- und Marschlande unterdurchschnittlich. In sechs von
zwolf Stadtteilen liegt er unter 15 Prozent (Stadt Hamburg: 37 Prozent).
In Billwerder, wo im Jahr 2017 eine Unterkunft fiir Gefliichtete mit ca.
2.500 Unterbringungsplétzen eingerichtet wurde, betragt der Anteil im
Jahr 2021 ca. 62 Prozent. Langfristig ist eine Umwandlung des gréBten
Teils der Unterbringungsplatze in Wohnungen vorgesehen, nur rund 300
Platze sollen bestehen bleiben. Fir Billwerder ist somit ein Riickgang des
Anteils an Personen mit Migrationshintergrund zu prognostizieren,
wobei mit regelmaBigen Schwankungen zu rechnen ist. In Neuallerméhe
liegt der Anteil bei ca. 66 Prozent. In den anderen Stadtteilen liegt er
zwischen 9,3 Prozent (Spadenland) und 28,5 Prozent (Curslack).

Der Anteil an SGB II-Empfanger:innen ist in den Vier- und Marschlanden
im Allgemeinen leicht bis deutlich unterdurchschnittlich. Dem entgegen
stehen nur die Stadtteile Billwerder und Neuallermdhe, dort ist der Anteil
an Menschen, die Leistungen nach dem SGB Il empfangen,
tberdurchschnittlich hoch.
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Altersverteilung und Haushalte mit Kindern
[ Haushalte mit Kindern in % der Haushalte 65-Jahrige und Altere in % der Bevdlkerung

1 Unter 18-Jahrige in % der Bevélkerung
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Abbildung 3: Altersverteilung und Haushalte mit Kindern (Quelle: Freie und Hansestadt Hamburg,
Behdorde fiir Gesundheit und Verbraucherschutz, 2014, eigene Darstellung)
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1.3 Wohnen & Bebauung

Die Siedlungsentwicklung in den Vier- und Marschlanden ist primar auf
die Ortskerne ausgerichtet. Bebauungsplane gibt es in den Vier- und
Marschlanden auf Grund der GebietsgroBe nur vereinzelt. Die Bebauung
erstreckt sich primér in den Ortskernen und in préagenden
Siedlungsbéndern entlang der DeichstraBen mit ausgepragter
historischer Bausubstanz, die gesichert und behutsam weiterentwickelt
werden sollen (Freie und Hansestadt Hamburg, Bezirksamt Bergedorf,
2017). Darunter befinden sich auch gut erhaltene Reet- und
Strohdachhduser sowie auch groBe Bauernhuser, in denen mehrere
Generationen zusammenleben (Interview A).

Laut Sozialraumbeschreibungen der Vier- und Marschlande (Freie und
Hansestadt Hamburg, Bezirksamt Bergedorf, 2017) gibt es in den Vier-
und Marschladen eine "rege [...] und ungebremste [...] Bautatigkeit". Die
Daten des Statistikamts Nord (2021) belegen, dass zwischen 2017 und
2021 in fast allen Stadtteilen der Vier- und Marschlande der Neubau von
Wohnungen genehmigt sowie neu gebaute Wohnungen bereits
fertiggestellt wurden. Die Baustruktur im Bestand ist im

Untersuchungsgebiet  besonders  gepragt  durch  Ein-  und
Zweifamilienhauser, diese machen einen Anteil von ca. 72 Prozent in den
gesamten Vier- und Marschlanden aus. In der Gesamtstadt Hamburg
liegt der Anteil bei nur ca. 20 Prozent (Statistikamt Nord, 2021). Dennoch
entstehen in den letzten Jahren auch vermehrt Mehrfamilienhauser (Freie

und Hansestadt Hamburg, Bezirksamt Bergedorf, 2017). Die Preise fur
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Grundstlicke in den Vier- und Marschlanden sind noch vergleichsweise
gering, auch wenn es zu einem Anstieg in den letzten funf Jahren
zwischen 40 und 66 Prozent kam, was weit Uber der durchschnittlichen
Preissteigerung in Hamburg liegt (2017 — 2021: 35 Prozent) (Statistikamt
Nord, 2021). Die Wohnlage in den Vier- und Marschlanden wird laut
Online-Mietenspiegel als tberwiegend gut bewertet (Freie und
Hansestadt Hamburg, Behérde fiir Stadtentwicklung und Wohnen (0. J.)).
Auf Grund von bereits genehmigten sowie geplanten neuen Wohnungen
sowie der Identifizierung von Potential- und Entwicklungsflachen in
verschiedenen Stadtteilen wird bis 2030 in den Vier- und Marschlanden
weiter mit der Entstehung neuer Wohnungen und Ein- und
Zweifamilienhausern gerechnet (Abbildung 4,

Abbildung 5).

Der Anteil an Sozialwohnungen ist in den Vier- und Marschlanden sehr
gering. Er liegt in fast allen Stadtteilen bei weniger als zwei Prozent, in
Allermohe, Moorfleet, Reitbrook, Spadenland und Tatenberg gibt es gar
keine Sozialwohnungen. Neuallerméhe und Billwerder bilden einen
starken Kontrast hierzu: In Neuallerméhe waren 2021 50 Prozent aller
Wohnungen geférdert, in Billwerder waren es 82 Prozent. Dazu zéhlen
auch die Wohnungen in der Unterkunft fir Gefliichtete. Der Anteil der
Sozialwohnungen ist in Billwerder jedoch riicklaufig. Wie zuvor erwéhnt,
ist langfristig eine Umwandlung der Unterbringungsplatze vorgesehen.
Fir den neu entstehenden Stadtteil Oberbillwerder ist ein Drittelmix
vorgesehen (ein Drittel der Wohnungen soll dabei sozial gefordert sein)
(IBA Hamburg GmbH, 2019).
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Abbildung 4: Potentialfldchen fiir Wohnungsbau (Quelle: Freie und Hansestadt Hamburg, Bezirksamt Bergedorf, Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung, 2022)
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Abbildung 5: StraBen- und Wohnungsbau (vorldufig) (Quelle: Freie und Hansestadt Hamburg, Bezirksamt Bergedorf, Fachamt Management des dffentlichen
Raumes, 2022)
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1.4 Wirtschaft

Die lokale Wirtschaft in den Vier- und Marschlanden ist tiberwiegend
gepragt durch Landwirtschaft und Gartenanbau. Neben der
o6konomischen Bedeutung sind die traditionellen Wirtschaftszweige
identifikationsstiftend fiir die Region (Freie und Hansestadt Hamburg,
Bezirksamt Bergedorf, 2022). Die Vier- und Marschlande sind bekannt fur
die Blumenzucht, dariiber hinaus werden Obst und Gemuse angebaut.
Die landwirtschaftliche Produktion sowie der Gartenbau sind jedoch seit
eigenen Jahren riicklaufig und fur Landwirt:innen sind die Betriebe nicht
mehr ausreichend lukrativ (Interview A; Interview C; Freie und Hansestadt
Hamburg, Bezirksamt Bergedorf, 2022). Das Entwicklungskonzept
Bergedorf 30+ trifft hierzu die Aussage, dass eine zukunftsfahige
Entwicklung der landwirtschaftlichen und Gartenbaubetriebe auch im
Rahmen einer 0Okologischen Wende angestrebt wird (Freie und
Hansestadt Hamburg, Bezirksamt Bergedorf, 2022).

Uber den pragenden landwirtschaftlichen Sektor hinaus sind auch andere
Wirtschaftszweige in den Vier- und Marschlanden vertreten und sollen
perspektivisch weiterentwickelt werden (Abbildung 6). Beispielsweise
sind verschiedene Handwerksbetriebe sowie produzierendes Gewerbe
ansassig. Im Entwicklungskonzept Bergedorf 30+ wird das Ziel definiert,
bestehendes Gewerbe zu sichern sowie die Gewerbestandorte nérdlich
der Autobahn in Moorfleet und Allerméhe zukunftsfahig weiterzu-
entwickeln. Auch die Ansiedlung neuer Handwerksbetriebe und
Produktionsstatten wird angestrebt (Freie und Hansestadt Hamburg,
Bezirksamt Bergedorf, 2022).
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STRATEGIEKARTE
PRODUKTIVES BERGEDORF

Abbildung 6: Strategiekarte produktives Bergedorf (Quelle: Freie und Hansestadt Hamburg, Bezirksamt Bergedorf, 2022)

,f%ip?aces CITESFORFUTURE  Goudappel

MOBILITAT BEWEGT UNS

28



Mobilitdtskonzept Vier- und Marschlande
Endbericht Mai 2024

Die Interviewpartner*innen wiinschen sich, dass die Arbeitsplétze vor Ort
weiter gefordert werden, z. B. durch Werkunterricht in Schulen (Interview
B). Durch den Zuzug neuer Bewohner:innen werden auch Chancen fiir die
Wirtschaft, z. B. Einzelhandel sowie Dienstleistungen, gesehen (Interview
B).

Darliber hinaus ist der Tourismus ein zentraler, wachsender
Wirtschaftszweig in den Vier- und Marschlanden. Die vielen Naturrdume,
Badeseen sowie verschiedene touristische Highlights und Events ziehen
Tagestouristinnen ~ aus  der  Metropolregion sowie  auch
Ubernachtungsgéste aus anderen Regionen in die Vier- und
Marschlande. Der Tourismus wird in den Interviews primér positiv
bewertet (Interview B; D). Die Zahl der Ferienwohnungen in den Vier- und
Marschlanden nimmt zu (Interview B) und der Tourismus wird von den
Bewohneriinnen als Chance empfunden, wenngleich es auch durch
Tagestourist:innen vereinzelt zu Problemen kommt. Um den Tourismus
weiter zu fordern, ist z. B. die Errichtung von Wohnmobilstellplatzen
gewdiinscht (Interview A). SchwerpunktméaBig wird die Forderung eines
sanften, nachhaltigen Tourismus angestrebt (Interview B; Freie und
Hansestadt Hamburg, Bezirksamt Bergedorf, 2022). Dazu gehért auch die
Forderung nachhaltiger Mobilitat unter den Touristinnen: Seit 2022
fahren die HVV-Buslinien 120 und 321 am Wochenende haufiger
(halbstlindig) zu den Badeseen (Bergedorfer Zeitung, 2022; Hamburger
Verkehrsverbund Gesellschaft mbH, o. J. a). Es zeigt sich jedoch, dass
bislang die Mehrzahl der Besucher:innen das private Auto fir die Anreise
nutzt.

Die Fakultat Life Science der Hochschule fiir Angewandte Wissenschaften
Hamburg (HAW) wird einen neuen Campus im neuen Stadtteil
Oberbillwerder errichten. Damit wird auf eine direkte Verankerung von
Wissenschaft und Forschung in dem neuen Stadtteil abgezielt. Auch
wenn bisher nicht entschieden ist, ob der neue Stadtteil zu den Vier- und
Marschlanden gehéren wird, sind positive Effekte fiir die lokale Wirtschaft
zu erwarten. Der neue Hochschulcampus kann beispielsweise die
Ansiedlung von Unternehmen aus der Technologiebranche in den
angrenzenden Stadtteilen der Vier- und Marschlande begtinstigen (Freie
und Hansestadt Hamburg, Bezirksamt Bergedorf, 2022). Zudem ist davon
auszugehen, dass die Vier- und Marschlande einen nah gelegenen,
attraktiven Wohnstandort fiir Personen, die auf dem Campus arbeiten
oder studieren, darstellen kénnen.
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1.5 Lokale Besonderheiten

In den Vier- und Marschlanden gibt es verschiedene Points of Interest
(POI), welche insbesondere im Sommer (Tages-) Touristinnen aus der
Metropolregion  sowie (iberregionale Besucherinnen anziehen
(Abbildung 7). Zu den

Sehenswdrdigkeiten gehdren

besonderen  Orten und lokalen

- mehrere Naturschutzgebiete wie die Boberger Niederungen
mit Wanderdiinen, Heidelandschaften, Moor- und
Wasserflachen im Stadtteil Billwerder, die Kirchwerder Wiesen
und das Naturschutzgebiet Zollenspieker im Stadtteil
Kirchwerder und die Borghorster Elblandschaft in Altengamme,

- Bauern- und Erlebnishofe sowie Reitstélle,

- Hofladen,

- alte Barockkirchen, Miihlen und Museen, z. B. das
Freilichtmuseum Rieckhaus (Curslack),

- die KZ-Gedenkstatte Neuengamme,

- Hafen Zollenspieker in Kirchwerder,

- Fahrrad-, Wander- und Wasserwanderrouten,

- sowie Seen und Badestrande (z. B. der Wasserpark Dove-Elbe
in Allerm&he und der Badestrand Hohendeicher See in
Ochsenwerder).

(Freie und Hansestadt Hamburg, Bezirksamt Bergedorf und fair spaces,
Goudappel, CITIES FOR FUTURE, 2022, Freie und Hansestadt Hamburg,
Bezirksamt Bergedorf, 2022; Freie und Hansestadt Hamburg, Bezirksamt
Bergedorf, 2021). Aus den Interviews mit Bewohner:innen geht hervor,
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dass es durch die vielen Besucher:innen der Seen zu einer gewissen
"Badeseen-Problematik" kommt. Die Badegaste wiirden haufig mit dem
Auto anreisen und es gibt unter ihnen viele Falschparker:innen. Dariiber
hinaus komme es vereinzelt zu Spannungen zwischen den Gésten
(Interview C).

Die KZ-Gedenkstatte Neuengamme wird jahrlich von (iber 100.000
Menschen besucht. Ein Besucheriinnenmonitoring aus dem Jahr 2019
ergab, dass rund die Hélfte der Besucheriinnen mit dem Auto anreisen
(markt.forschung.kultur gbr, 2019). Etwa ein Drittel nutzt den OPNV fiir
die Anreise, und elf Prozent kommen in privaten Reisebussen. Das
Fahrrad wird nur von weniger als drei Prozent der Besucher:innen fiir die
Anreise genutzt. Auch geht aus Gesprachen mit Bewohner:innen hervor,
dass im Sommer viele Motorradfahrer:innen in die Vier- und Marschlande
kommen. In  Kirchwerder gibt es einen Treffounkt fir
Motorradfahrer:iinnen. Zum Teil wird dies als stérend (z. B. durch Larm)
empfunden. Neben Motorradfahrerinnen fahren auch viele
Radsportleriinnen im Sommer gern Strecken in den Vier- und
Marschlanden. Diese nutzen haufig die StraBen, auf denen auch der
motorisierte  Verkehr unterwegs ist. Auf Grund der geringen
Fahrbahnbreite ist es an vielen Stellen fur Autofahrer:innen nicht moglich,
insbesondere groBere Gruppen zu Uberholen. Das wird von einigen
Personen als storend empfunden und es entstehen Konflikte zwischen
Autofahrerinnen  und  Motorradfahrerinnen  sowie  zwischen
Autofahrer:iinnen und Radfahrer:innen (Interview C; Freie und Hansestadt
Hamburg, Bezirksamt Bergedorf und fair spaces, Goudappel, CITIES FOR
FUTURE, 2022). Dariiber hinaus kommt es auch zu Konflikten zwischen

Radsportlerinnen, Freizeitradverkehr sowie dem FuBverkehr, welche
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gemeinsam touristische Wege und Freizeitradwege (z. B. den
Marschbahndamm) in den Vier- und Marschlanden nutzen (Freie und
Hansestadt Hamburg, Bezirksamt Bergedorf, 2023b).

Da es die meisten Besucher:innen primar in den Sommermonaten in die
Vier- und Marschlande zieht, gibt es einen groBen Unterschied zwischen
dem Tourismusaufkommen im Jahresverlauf. In den Wintermonaten sind
die Vier- und Marschlande kaum von Tourist:innen besucht (Freie und
Hansestadt Hamburg, Bezirksamt Bergedorf und fair spaces, Goudappel,
CITIES FOR FUTURE, 2022; Freie und Hansestadt Hamburg, Bezirksamt
Bergedorf, 2022). Neben den Ausflugszielen in den Vier- und
Marschlanden gibt es auch verschiedene Veranstaltungen, wie z. B. das
Vier- und Marschlander Erntedankfest, welche punktuell zu einem
erhohten Besucher:innenaufkommen fiihren.
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Abbildung 7: Points of Interest (Quelle: Freie und Hansestadt Hamburg, Bezirksamt Bergedorf, 2022)
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Abbildung 9: StraBe Kurfiirstendeich (Quelle: eigene Aufnahme), keine FuB- und Radverkehrsanlagen,
gute Fahrbahnoberfldche, leicht abschiissig an den Fahrbahnrindern.

Abbildung 8: Verkehrssituation am Curslacker Deich (Quelle: eigene Aufnahme),
keine FuB- und Radverkehrsanlagen, gute Fahrbahnoberfliche.
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Abbildung 10: StraBe mit Rad- und FuBweg Nettlenburger Landweg (Quelle: eigene Abbildung 11: Verkehrssituation Nettlenburger StraBe an der Bushaltestelle Nettlenburger
Aufnahme), gute Fahrbahnqualitct, bei hohem Radverkehrsaufkommen: zu geringe StraBe (Mitte) (Quelle: eigene Aufnahme), schlechte Oberfliche FuBverkehr, geringer
Dimensionierung des Zweirichtungsradweges. Verkehrsfluss durch schmale Fahrbahn mit Busverkehr, keine Radverkehrsanlagen.
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Abbildung 13: Baustelle Nettlenburger StraBe / Randersweide (Quelle: eigene
Aufnahme): wenige Flichen wihrend Baustellen, potenzielle Gefahrenstellen.

Abbildung 12: FuBB- und Radweg Neuengammer Marschbahndamm (Quelle: eigene
Aufnahme), gute bis mdBige Fahrbahnqualitat fiir FuB- und Radverkehr, keine
Beleuchtung.
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Abbildung 14: Privates Hinweisschild Curslacker Deich / Abbildung 15: Kinder mit Rad auf der Fahrbahn auf Abbildung 16: Kind quert Fahrbahn Gammer Weg /

Altengammer Hausdeich (Quelle: eigene Aufnahme) dem Curslacker Deich (Quelle: eigene Aufnahme), Altengammer Marschbahndamm (Quelle: eigene
keine FuBverkehrs- und Radverkehrsanlagen, gute Aufnahme), kein geregelter Uberweg fiir querenden
Fahrbahnoberfliche. FuBverkehr und Kinder auf dem Fahrrad.
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Abbildung 17: Wegesituation Randersweide (Quelle: eigene Aufnahme), unebener FuBBweg, Abbildung 18: Wegesituation Schleusendamm / Kurfiirstendeich (Quelle: eigene
lediglich fiir Radverkehr freigegeben und somit wenig Komfort fiir Radfahrende. Aufnahme), keine Radverkehrsanlagen, Fahrbahnoberfldche mit Rissen, schlechter
Zustand Gehweg.
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2. Infrastruktur, Angebote und
Erreichbarkeiten

In diesem Kapitel werden das Verkehrsnetz und die Mobilitatsangebote
in den Vier- und Marschlanden beschrieben. Darauf aufbauend wird die
Erreichbarkeit von verschiedenen alltaglichen Zielen analysiert. Die
Ergebnisse bauen auf den Daten des Geoportals der Stadt Hamburg
(Freie und Hansestadt Hamburg, Behorde fur Wirtschaft und Innovation
- Metropolregion Hamburg, o. J.) sowie Daten des MiD 2017 -
Regionalbericht fiir die Stadt Hamburg (Infas, DLR, IVT und Infas 360,
2020) auf und werden erganzt durch Ergebnisse aus der eigenen Umfrage
(fair spaces, Goudappel, CITIES FOR FUTURE, 2023) sowie aus flnf
Interviews (A, B, C, D, E).

2.1 Verkehrsnetz und Mobilitdtsangebote

Der Verkehr in den Vier- und Marschlanden konzentriert sich
hauptsachlich auf die Heerwege, die in Nord-Sid-Richtung verlaufen,
sowie auf die DeichstraBen, die in Ost-West-Richtung verlaufen (Freie
und Hansestadt Hamburg, Bezirksamt Bergedorf, 2022). Aus dem
Entwicklungskonzept Bergedorf 30+ geht hervor, dass die StraBen den
heutigen verkehrlichen Anforderungen nicht immer gewachsen sind, was
zu Uberlastungen wahrend der StoBzeiten fiihren kann (Freie und
Hansestadt Hamburg, Bezirksamt Bergedorf, 2022). Ein &hnliches
Problem besteht bei der 6ffentlichen Verkehrsanbindung: Wéhrend der
Norden des Bezirks durch eine gute Anbindung mit S-Bahnen und Bussen

38

erschlossen ist, ist das OPNV-Netz in den (ibrigen Stadtteilen der Vier-
und Marschlande sehr diinn. Ahnliches gilt fir das Radverkehrsnetz.
Sudlich der Autobahn ist der motorisierte Individualverkehr (MIV)
generell der schnellste Verkehrstrager, an vielen Stellen ist der Pkw sogar
mindestens doppelt so schnell wie der OPNV (Abbildung 19).

6PNV

36 Prozent der Bewohner:innen der Vier- und Marschlande bewerten die
Verkehrssituation des OPNV am Wohnort insgesamt als mangelhaft /
ungeniigend (Infas, DLR, IVT und Infas 360, 2020). Die OPNV-Situation
habe sich aber verbessert, wie aus dem Gesprach mit einer hier lebenden
Person hervorgeht (Interview C). Die sogenannten Deichflitzer
(Kleinbusse der Verkehrsbetriebe Verkehrsbetriebe Hamburg-Holstein
GmbH (vhh.mobility)) fahren im 20-Minuten-Takt. AuBerdem gibt es
verschiedene Buslinien (Verkehrsbetriebe Hamburg-Holstein GmbH,
2020a; Verkehrsbetriebe Hamburg-Holstein GmbH, 2020b; Interview C).
Eine Person stellt heraus, dass am Abend Anruf-Sammel-Taxis genutzt
werden kénnen, z. B. vom Bergedorfer Bahnhof in Richtung Vier- und
Marschlande. Es fehle jedoch nachts an &hnlichen Angeboten von den
Vier- und Marschlanden Richtung Bergedorf Zentrum und Hamburger
Innenstadt. Taxen fahren in der Regel abends nicht (Interview B).
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Basemap und Erreichbarkeitsanalyse:
Landesbetrieb Geoinformation und Vermessung;

Eigene Darstellung

Abbildung 19: Schnellster Verkehrstrdger (Quelle: Freie und Hansestadt Hamburg, Behérde fiir Wirtschaft und Innovation - Metropolregion Hamburg, o. J.)
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Radverkehrsnetz

Gute Bedingungen fiir den Radverkehr bieten die stillgelegten
Bahntrassen in den Vier- und Marschlanden. Der Marschbahndamm
verbindet die Stadtteile Altengamme, Neuengamme, Kirchwerder und
Ochsenwerder und stellt damit im Osten eine zentrale Nord-Std und im
Suiden eine zentrale West-Ost-Verbindung dar. Der Marschbahndamm ist
Teil des Elberadwegs und der Hamburger Freizeitroute 5 (City — Elbpark
Entenwerder - Vier- und Marschlande). Der Vierlander Bahndamm schafft
eine wichtige Nord-Sid-Verbindung von Kirchwerder, Neuengamme
und Curslack in Richtung Bergedorf-Zentrum. Die Routen des
Marschbahndamms und des Vierlinder Bahndamms sind in der
Abbildung 22 dargestellt.

Dariiber hinaus weist das Radnetz in den Vier- und Marschlanden jedoch
groBe Liicken auf. Haufig gibt es keine separaten Radwege. Es fehlt
insbesondere an direkten Ost-West-Verbindungen in den Stadtteilen
stidlich der Dove-Elbe (Reitbrook, Neuengamme) sowie Nord-Sid-
Wegeverbindungen, bspw. von Ochsenwerder und Reitbrook in Richtung
Bergedorf-Zentrum sowie aus den verschiedenen Stadtteilen zu den
Bahnhofen. Diese sind besonders fir den Alltagsradverkehr von
Bedeutung. Entlang der HeerstraBen und DeichstraBen gibt es bislang
kaum Radwege (Abbildung 23). Im Norden parallel zur S-Bahn verlauft
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die Veloroute 9, welche von Bergedorf ins Hamburger Zentrum fiihrt. Der
zugehdrige Radschnellweg befindet sich im Ausbau. Die Route verlauft
durch die Stadtteile Neuallermohe und Billwerder und ist auch von
Moorfleet und Allermohe aus unmittelbar zu erreichen. Fir die
Alltagsmobilitat in den stdlichen Gebieten hat die Veloroute jedoch nur
eine geringe Bedeutung. Der Radverkehr bedarf demnach
Verbesserungen: In der in diesem Rahmen erstellten Umfrage gaben
rund 23 Prozent der Befragten an, dass sie sich eine Verbesserung der
Fahrradinfrastruktur winschen (fair spaces, Goudappel, CITIES FOR
FUTURE, 2023; weitere Ausfiihrungen s. Kapitel 3.12). Insbesondere in
Reitbrook und Neuengamme gibt es bislang fast gar keine Radwege,
dabei hatte die Fahrradnutzung auf Grund der vergleichsweisen kurzen
Distanz nach Bergedorf-Zentrum sowie zu den Bahnhdéfen in diesen
Stadtteilen erhebliches Potential.

Fahrradverleihsysteme und Carsharing

In den landlichen Gebieten der Vier- und Marschlande gibt es bislang
keine Mdglichkeiten, ein Fahrrad des Hamburger Fahrradverleihsystem
StadtRAD auszuleihen. Es gibt Leihfahrrader lediglich an den S-Bahn-
Stationen. Bislang gehdren die Vier- und Marschlande auch nicht zu den
Geschéftsgebieten der Carsharing-Anbieter Miles und ShareNow. Es gibt
kein stationsgebundenes Carsharing.
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Abbildung 20: Radwegsituation Curslacker Heerweg (Quelle: eigene Aufnahme), schlechte Abbildung 21: StraBensituation Curslacker Heerweg an der Haltstelle Rieckweg (Quelle:
Oberflachenqualitdt FuBwege, schmale FuBwege, schmale Fahrbahn, kein separater eigene Aufnahme), unasphaltierte Bereiche fiir den FuBverkehr, schmaler FuBweg, keine
Radweg. Radverkehrsanlage, schmale Fahrbahn fiir den Kfz-Verkehr.
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Abbildung 22: Marschbahndamm und Vierldnder Bahndamm (Quelle: Archiv Ludwig Uphoff, o. J.)
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Radverkehrsnetz
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Abbildung 23: Radverkehrsnetz (Quelle: Freie und Hansestadt Hamburg, Landesbetrieb Geoinformation und Vermessung, o. J.)
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Ochsenwerder wird jedoch kiinftig ein Nahversorgungsangebot entstehen und

2.2 Erreichbarkeiten auch in Moorfleet besteht Planrecht fiir die Ansiedlung eines Nahversorgers.

Nachfolgend wird die Erreichbarkeit alltaglicher Ziele in den Vier- und L . . . X
R . . h ) X Insgesamt ist die Versorgungsinfrastruktur in fast allen Gebieten der Vier- und
Marschlanden beschrieben. Die Erreichbarkeiten sind Ergebnis der Analyse des ) Lo N . o
- i R Marschlande im Hinblick auf die Férderung nachhaltiger Mobilitat jedoch
Bestands der jeweiligen Angebote (Nahversorgung, Bildung, Arbeitsplatze, K o i o i

L o . " N weiter verbesserungswiirdig. So sind Nahversorgungsangebote fir die meisten
arztliche Versorgung, Freizeitgelegenheiten, Bahnhofe) sowie des aktuellen K ; A A -
oo R X ) Bewohner:iinnen nicht zu FuB zu erreichen (Gehzeit durchschnittlich < 15
Verkehrsnetzes. Grundlage hierfiir sind die Erreichbarkeitskarten aus dem i . B i L K
Minuten): Supermarkte kénnen nur in Neuallermohe tiberwiegend zu FuB
Geoportal Hamburg. . L.
erreicht werden sowie in Curslack, Neuengamme, Ochsenwerder und

Kirchwerder teilweise - je nach Lage im Stadtteil. In sieben von zwolf Stadtteilen
ist ein Supermarkt nicht zu FuB (< 15 Minuten) erreichbar (Abbildung 25). Die
Ergebnisse unserer Umfrage zum Mobilitatskonzept unterstreichen die
Aussagen der Erreichbarkeitsanalyse: Knapp die Hélfte der Befragten gaben an,
mit der Erreichbarkeit von Supermarkten mit Verkehrsmitteln des

2.2.1 Nahversorgung

Laut MiD 2017 - Regionalbericht fiir die Stadt Hamburg empfinden 82 Prozent
der Bewohner:innen der Vier- und Marschlande die Nahversorgungsqualitat

als  schlecht oder sehr schlecht. Jedoch unterscheidet ~sich die Umweltverbunds unzufrieden oder sogar sehr unzufrieden zu sein (Abbildung

Nahversorgungsinfrastruktur stark nach Wohnlage im Gebiet. In den 57)

Vierlanden verfiigen alle Stadtteile bis auf Allermohe dber kleine
Nahversorgungszentren mit Einkaufsmoglichkeiten (Supermérkte, Drogerien),
Arzt:innen und Apotheken sowie Gastronomie (Abbildung 24). Das Angebot
hat sich in den letzten Jahren auch in Zusammenhang mit neu entstandener
Wohnbebauung verbessert (Freie und Hansestadt Hamburg, Bezirksamt
Bergedorf, 2017). Die Versorgungssituation in den Marschlanden gestaltet sich
hingegen schlechter: In den Stadtteilen Ochsenwerder, Reitbrook, Spadenland,
Tatenberg und Moorfleet gibt es keine bedeutenden
Nahversorgungseinrichtungen (Freie und Hansestadt Hamburg, Bezirksamt
Bergedorf, 2017; Google Maps, o. J.; Freie und Hansestadt Hamburg, Behorde
fur Wirtschaft und Innovation - Metropolregion Hamburg, o. J). In
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Abbildung 24: Rdumliche Verteilung der Nahversorgung im Bezirk Bergedorf (Quelle: Freie und Hansestadt Hamburg, Bezirksamt Bergedorf, Fachamt Stadt- und

Landschaftsplanung, 2018)
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Abbildung 25: Erreichbarkeit Supermdrkte zu FuB (Quelle: Freie und Hansestadt Hamburg, Behérde fiir Wirtschaft und Innovation - Metropolregion Hamburg, o. J.)
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2.2.2 Bildung

Grundschulen zu FuB in 30 Minuten
Die Erreichbarkeit von Bildungseinrichtungen ist in den Vier- und (

Marschlanden Uberwiegend als schlecht zu bewerten. In vier von zwolf
Stadtteilen gibt es keine Kindergarten und Vorschulklassen und fiinf Stadtteile
haben keine eigene Grundschule. Zu FuB (Gehzeit < 15 Minuten) kénnen
Grundschulen nur in den Ortskernen Kirchwerder, Flinfhausen (Stadtteil
Kirchwerder), Neuengamme, Altengamme und Ochsenwerder erreicht werden
(Abbildung 26).

Weiterfiihrende Schulen gibt es in dem Landgebiet der Vier- und Marschlande
nur in Kirchwerder. Auf Grund steigender Schiiler:iinnenzahlen wird aktuell ein

-
“ERTT
e soun -

oo e

neuer Standort fiir die Stadtteilschule in Kirchwerder realisiert, dieser soll
innerhalb des Schuljahres 2024 / 2025 fertiggestellt werden (Freie und
Hansestadt Hamburg, Behérde fiir Schule und Berufsbildung, 2022).

Auf Grund der wenigen Schulstandorte in den Vier- und Marschlanden miissen

die meisten Schiileriinnen lange Fahrtwege zur Schule auf sich nehmen. Die . . . i
Abbildung 26: Erreichbarkeit Grundschulen zu Ful3 (Quelle: Freie und

Reisezeit zur ndchsten weiterfilhrenden Schule mit dem OPNV betrégt in den X X .
Hansestadt Hamburg, Behérde fiir Wirtschaft und Innovation - Metropolregion

meisten Stadtteilen tber 20 Minuten, in Ochsenwerder und Altengamme sind
- . L S . Hamburg, o. J.)
es zum Teil Gber 30 Minuten. Weiterfiihrende Schulen sind in allen Stadtteilen

schneller mit dem Rad (im Durchschnitt unter 20 Minuten) als mit dem OPNV

zu erreichen (Abbildung 27).
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Abbildung 27: Erreichbarkeit weiterfihrender Schulen mit dem Rad (Quelle: Freie und Hansestadt Hamburg, Behérde fiir Wirtschaft und Innovation -
Metropolregion Hamburg, o. J.)
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Abbildung 28: Erreichbarkeit weiterfiihrender Schulen mit dem OPNV (Quelle: Freie und Hansestadt Hamburg, Behérde fiir Wirtschaft und Innovation), o. J.)
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Auch wenn die Karte eine gute Erreichbarkeit von weiterfiihrenden Schulen in
Kirchwerder vermuten lasst, gibt es in den in diesem Konzept betrachteten Stadtteilen
der Vier- und Marschlanden kein Gymnasium, sondern nur eine Stadtteilschule.
Kinder, welche ein Gymnasium besuchen mochten, miissen somit z. B. in den Stadltteil
Bergedorf oder nach Neuallerméhe fahren. Anmerkungen von Bewohner:iinnen des
Gebiets legen nah, dass die Schulbusverbindung nach Bergedorf-Zentrum
verbesserungsbedurftig ist (E-Mail an die Freie und Hansestadt Hamburg, Bezirksamt
Bergedorf, 2022). In Neuallerm&he sind Schulen zumeist gut erreichbar. Grundschulen
konnen groBtenteils in weniger als 15 Minuten zu FuB erreicht werden, weiterfiihrende
Schulen von tberall mit dem Rad in weniger als 10 Minuten (Freie und Hansestadt
Hamburg, Behorde fiir Wirtschaft und Innovation - Metropolregion Hamburg, o. J.).

2.23  Arbeitsplitze

Die Erreichbarkeit von Arbeitsplatzen in den Vier- und Marschlanden ist
unterschiedlich. Als ZielgréBe wurde ermittelt, wie viele Arbeitsplatze in weniger als
30 Minuten Fahrzeit mit dem OPNV, per Rad, zu FuB und mit dem Pkw erreicht werden
konnen. Die Erreichbarkeit von Arbeitsplatzen in 30 Minuten Fahrzeit mit dem Pkw ist
in allen Teilen der Vier- und Marschlande gut (Abbildung 31). In den Stadtteilen
Kirchwerder, Neuengamme und Altengamme, welche die weiteste Distanz zum
Hamburger Zentrum aufweisen, sind es fast Gberall mehr als 100.000 Arbeitsplatze, in
den anderen Stadtteilen mehr als 200.000. Die Erreichbarkeit von Arbeitsplatzen in
unter 30 Minuten Fahrzeit mit dem OPNV ist dagegen eingeschrankt — in vielen
Gebieten sind weniger als 2.500 Arbeitsplatze mit dieser Fahrzeit erreichbar
(Abbildung 29). Grundsatzlich ist die Erreichbarkeit mit dem Fahrrad von Stadtteilen
aus, welche die geringste raumliche Entfernung zum Bergedorfer Zentrum aufweisen,
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besser. Vergleichsweise schlecht erreichbar sind Arbeitsplatze per Fahrrad in
Altengamme, Kirchwerder, Neuengamme, Ochsenwerder und Spadenland (je nach
Lage in dem Stadtteil 2.501 — 50.000 Arbeitsplatze; Abbildung 30). Mit dem Rad
kénnen minimal mehr Arbeitsplatze als mit dem OPNV erreicht werden, welches auf
Mangel in der OPNV-Infrastruktur, insbesondere in Spadenland, Reitbrook und
Ochsenwerder, hinweist.
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Abbildung 29: Erreichbarkeit Arbeitsplitze mit dem OPNV (Quelle: Freie und Hansestadt Hamburg, Behérde fiir Wirtschaft und Innovation - Metropolregion Hamburg, o. J.)
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Abbildung 31: Erreichbarkeit Arbeitspldtze mit dem Pkw (Quelle: Freie und Hansestadt Hamburg, Behérde fiir Wirtschaft und Innovation - Metropolregion Hamburg, o. J.)
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Arztliche Versorgung
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Abbildung 32: Reisezeit mit OPNV zu Krankenhaus (Quelle: Freie und Hansestadt
Hamburg, Behérde fiir Wirtschaft und Innovation - Metropolregion Hamburg, o. J.)
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Mehr als die Halfte der Befragten geben bei unserer Umfrage an, dass sie mit der
Erreichbarkeit von Einrichtungen zur arztlichen Versorgung mit Verkehrsmitteln des
Umweltverbunds unzufrieden oder sehr unzufrieden sind (Abbildung 57). Die
Krankenhauser sind ebenfalls ohne Pkw schlecht erreichbar: In fast den gesamten
Vier- und Marschlanden betragt die Reisezeit mit dem OPNV iiber 30 Minuten, héufig
sogar uber eine Stunde (Abbildung 32). Daher sind vor allem Personen, welche kein
eigenes Auto besitzen, es nicht nutzen méchten oder kénnen, um entweder selbst ein
Krankenhaus aufzusuchen oder eine verwandte oder befreundete Person zu
besuchen, von der schlechten Erreichbarkeit mit dem OPNV betroffen. Es ist davon
auszugehen, dass das insbesondere fiir altere oder kranke Menschen, fiir die auch das
Fahrrad keine gute Alternative darstellt, zutrifft.
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2.2.5  Austausch innerhalb der Vier- und Marschlande

Die Erreichbarkeit anderer Einwohner:innen zu FuB ist in den Vier- und Marschlanden
recht gleich verteilt und zumeist gering, was auf die geringe Bevélkerungsdichte
zurlickzufiihren ist (ausgenommen Neuallermohe - hier ist durch die dichte
Besiedlung eine deutlich hhere Anzahl anderer Bewohner:innen zu FuB zu erreichen).
Etwas schlechter ist die Erreichbarkeit zu FuB nur in den wenig besiedelten Stadtteilen
Reitbrook und Allermohe (Abbildung 34, Statistikamt Nord, 2021).

Es fallt jedoch auf, dass die Erreichbarkeit mit dem OPNV deutliche Unterschiede
zwischen den Stadtteilen aufweist. Wéhrend in Curslack zum Teil Gber 75.000
Menschen mit dem OPNV in 30 Minuten Reisezeit erreicht werden kénnen, sind es in
Teilen von Ochsenwerder, Spadenland, Reitbrook, Allermohe, Tatenberg und
Altengamme weniger als 5.000.

Gleichwohl ist die Erreichbarkeit in Kirchwerder, welches ebenfalls eine weite
raumliche Distanz zum néchsten Bahnhof aufweist, deutlich besser, da es hier mehr
Buslinien sowie direkte Busverbindungen gibt. Auch an dieser Stelle lassen sich
Riickschlusse auf fehlende (direkte) Busverbindungen ziehen (Abbildung 33).

Generell stellen die Angaben zur Erreichbarkeit anderer Anwohner:innen jedoch nur

ein erstes Indiz dar. Die tatséchliche Vernetzung ist haufig biografisch gepragt und
naturgemaB sehr individuell (Daubitz et al., 2023).
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Abbildung 33: Erreichbarkeit anderer Einwohner:innen mit dem OPNV (Freie und
Hansestadt Hamburg, Behdrde fiir Wirtschaft und Innovation - Metropolregion
Hamburg, o. J.)
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Abbildung 34: Erreichbarkeit anderer Einwohner:innen zu Ful3 (Quelle: Freie und Hansestadt Hamburg, Behérde fiir Wirtschaft und Innovation - Metropolregion Hamburg, o. J.)
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2.2.6  Freizeitgelegenheiten

Die Erreichbarkeitsanalysen der Metropolregion Hamburg zeigen die erreichbare
Anzahl an Freizeiteinrichtungen mit unterschiedlichen Verkehrsmitteln. Zu den
insgesamt 21.048 Freizeitgelegenheiten gehoren unter anderem Kinos, Schwimm-
hallen, Spielplatze und Restaurants; sie stammen aus OpenStreetMap (Freie und
Hansestadt Hamburg, Behorde fiir Wirtschaft und Innovation - Metropolregion
Hamburg, o. J.).

Durch die Néhe zum Hamburger Zentrum sind fir Personen aus den Vier- und
Marschanden diverse Freizeitziele erreichbar (mit dem Pkw in 30 Minuten), wie die
Abbildung 36 zeigt. Die Karte macht zudem den Unterschied zwischen den landlich
gepragten, aber im suburbanen Gebiet Hamburgs liegenden Vier- und Marschlanden
und den landlichen Gebieten im Umland deutlich, z. B. in Schleswig-Holstein. Uber die
Stadtgrenze hinaus sinkt die Erreichbarkeit.
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Die Erreichbarkeit von Freizeitzielen mit anderen Mobilitatsformen ist hingegen fast
in allen Stadtteilen weniger gut (die KenngroBe dabei sind die erreichbaren
Freizeitgelegenheiten unter 30 Minuten Fahrzeit). Positiv hervor stechen Moorfleet,
Billwerder und Neuallermohe: Durch die S-Bahn Anbindung kénnen von den
Bahnhofen aus mehr als 1.000 Freizeitgelegenheiten erreicht werden. In den
allermeisten Teilen der Vier- und Marschlande sind es jedoch weniger als 25
Freizeitgelegenheiten (Abbildung 35).

Mit dem Rad ist die Erreichbarkeit in Curslack, Neuallerméhe und Billwerder durch die
Nahe zum Bergedorfer Zentrum als maBig zu bewerten, in allen anderen Stadtteilen
als schlecht (Anhang 3). Zu FuB sind es haufig weniger als zwei Ziele (Anhang 4). Die
Ergebnisse unserer Umfrage bestatigen diese Aussage (Abbildung 58).

An dieser Stelle ist dennoch anzumerken, dass Formen der Freizeitgestaltung sehr
divers sind. Aus den Interviews mit Bewohner:iinnen geht z. B. hervor, dass viele die
zahlreichen Naturrdume in den Vier- und Marschlanden schatzen und der trubeligen
Hamburger Innenstadt vorziehen (Interview C).

CITIES FOR FUTURE

MOBILITAT BEWEGT UNS

Goudappel



Mobilitdtskonzept Vier- und Marschlande
Endbericht Mai 2024

Legende

Mit dem OV in 30 Minuten erreichbare Freizeitgelegenheiten
0-25

26-50
S5
W 76-100
101250
1 251 - 500
1 501 -1.000
00

Geatachénten und Copyight

Abbildung 35: Erreichbarkeit von Freizeitgelegenheiten mit dem OPNV (Quelle: Freie und Hansestadt Hamburg, Behdrde fiir Wirtschaft und Innovation - Metropolregion Hamburg,
o.J)
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Abbildung 36: Erreichbarkeit von Freizeitgelegenheiten mit dem Pkw (Quelle: Freie und Hansestadt Hamburg, Behérde fiir Wirtschaft und Innovation - Metropolregion Hamburg, o. J.)

CITESFORFUTURE  Goudappel

MOBILITAT BEWEGT UNS

fair
spaces

59



Mobilitdtskonzept Vier- und Marschlande
Endbericht Mai 2024

2.2.7  Nichster Bahnhof

FuBlaufig ist der nachste Bahnhof nur von Billwerder, Moorfleet sowie
Neuallermohe aus zu erreichen. Von allen anderen Stadtteilen aus sind
es haufig Uber eine Stunde Gehzeit bis zum nachsten Bahnhof (Anhang
5). Mit dem Rad kann der nachste Bahnhof zumindest in den meisten
Stadtteilen der Vier- und Marschlande in unter 30 Minuten Fahrzeit
erreicht werden, nur in Kirchwerder, Altengamme und Teilen von
Ochsenwerder und Neuengamme betragt die Fahrzeit tber 30
Minuten (Abbildung 37).

Besondere Mangel weist die Erreichbarkeit des nachsten Bahnhofs mit
dem OPNV auf: in den meisten Gebieten sind es tiber 20 bzw. tiber 30
Minuten Fahrzeit, in einigen Gebieten sogar Uber 46 Minuten
(Abbildung 38). Die Nutzung von Bus und Bahn fiir lingere Wege wird
somit erschwert. Im Vergleich dazu kann der néchste Bahnhof mit dem
Pkw fast tberall in unter 15 Minuten erreicht werden (Anhang 6).
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Abbildung 37: Erreichbarkeit eines Bahnhofs mit dem Rad (Quelle: Freie und Hansestadt Hamburg, Behérde

fiir Wirtschaft und Innovation - Metropolregion Hamburg, o. J.)
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Abbildung 38: Erreichbarkeit eines Bahnhofs mit dem OPNV (Quelle: Freie und Hansestadt Hamburg, Behérde fiir Wirtschaft und Innovation - Metropolregion Hamburg, o. J.)
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3. Mobilitatsverhalten und Bedarfe

Dieses Kapitel stltzt sich insbesondere auf eigene Erhebungen im Rahmen des
Projektes. Dazu gehdren eine Umfrage, welche im Mérz 2023 vor Ort sowie online
durchgefihrt wurde. Auch vier qualitative, leitfadengestiitzte Interviews, welche mit
Bewohner:innen der Vier- und Marschlande gefiihrt wurden, dienen als Basis. Dariiber
hinaus werden bestehende Erhebungen wie die reprasentative MiD Erhebung aus
dem Jahr 2017, die Kurzerhebung im Rahmen des Reallabors Lastenrad (Freie und
Hansestadt Hamburg, Bezirksamt Bergedorf, 2023a), die Ergebnisse der
Mobilitétskonferenz  Curslack-Neuengamme  (Bezirksamt Bergedorf, Freie und
Hansestadt Hamburg, 2021) und die Ergebnisse der Erhebung fir den Frascatiplatz
(fair spaces, Goudappel, CITIES FOR FUTURE, 2022) hinzugezogen.

Zunachst werden die Teilnehmer:innen der eigenen Umfrage beschrieben. Hiernach
werden das Mobilitdtsverhalten mit dem Modal Split, die Zwecke (Ziele) fir die
Mobilitat, die Grinde fir das Verhalten, die Wahrnehmungen der Verkehrs- und
Mobilitatssituation und die Wiinsche an die Mobilitat dargelegt. Die Umfrage wurde
mit zwei Programmen (Limesurvey und maptionnaire) durchgefihrt. Es wurde ein
standardisierter Fragebogen genutzt und eine interaktive Karte.

Teilnehmer:innen der Umfrage

Insgesamt haben 1.223 Personen an der Umfrage teilgenommen, davon sind 1.006
Personen Bewohnerinnen der Vier- und Marschlande. In den nachfolgenden
Abbildungen sind die Wohnorte, das Alter, das Geschlecht und die Berufsgruppe
dargestellt. Es ist eine ausgewogene Teilnahme bei den Geschlechtern festzustellen
(Abbildung 41). Die Verteilung der Teilnehmer:innen nach Stadtteilen (relativ zur
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Bevolkerungsanzahl) ist jedoch nicht ausgewogen: In den meisten landlichen
Stadtteilen haben tiberdurchschnittlich viele Personen an der Umfrage teilgenommen
(Abbildung 39). Unterdurchschnittlich im Verhaltnis zur Bevolkerung war die
Teilnahmezahl in Billwerder, Moorfleet und insbesondere in Neuallermdhe. Alle diese
drei Stadtteile befinden sich westlich der Dove-Elbe und entlang der S-Bahn. Es wére
moglich, dass diese Personen weniger Bezugspunkte zu den Vier- und Marschlanden
haben (z. B. durch die Randlage sowie andere Strukturen z. B. in Neuallermohe) und
sich dadurch weniger von der Umfrage angesprochen gefiihlt haben. Wir nehmen an,
dass ebenso eine Sprachbarriere fiir einige Personen ein Hindernis gewesen sein kann,
an der Umfrage teilzunehmen. Es ist zu vermuten, dass in Stadtteilen mit einem
héheren Anteil an Personen mit Migrationshintergrund auch mehr Menschen von
einer Sprachbarriere betroffen sein kénnten (z. B. Billwerder und Neuallerméhe).

Insgesamt haben anteilig mehr Personen an der Umfrage teilgenommen, welche
Kinder im schulfahigen Alter haben (Abbildung 40). Durchschnittlich leben in rund 22
Prozent der Haushalte Kinder unter 18 Jahren (Statistikamt Nord, 2021). Zudem
wohnen anteilig mehr Gber 65-Jahrige in den Vier- und Marschlanden als an der
Umfrage teilgenommen haben. Dieser Sachverhalt steht vermutlich in
Zusammenhang mit der starken Onlineteilnahme. Altere Menschen haben tendenziell
einen geringeren Zugang zu Onlineumfragen als Jiingere. Da dies bekannt ist, wurde
die Umfrage auch an 13 Terminen vor Ort an verschiedenen Stellen und zu
verschiedenen Zeiten durchgefihrt. Dennoch tiberwiegt die Teilnahmezahl der
Onlineumfrage, welches aber nicht uniiblich ist. Auch wenn die Umfrage nicht
reprasentativ die Bevolkerung vor Ort widerspiegelt, konnten verschiedene
Altersklassen und Berufsgruppen erreicht werden (Abbildung 42). Insbesondere
wurden die Personen erreicht, die sehr mobil sind und statistisch viel Verkehr
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erzeugen (Personen zwischen 18 und 64 Jahre) und diejenigen, die in den landlicheren

Gebieten in den Vier- und Marschlanden wohnen.
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Wohnorte der Teilnehmer:innen
n=1.223

100 200 300

0
Kirchwerder | 398
Curslack I 177
Neuengamme | 161
Ochsenwerder [N 1306
Altengamme | 94
Allermohe [N 53
Bergedor (Stadttei) [N 34
andere Stadtteile HH [N 34
Schleswig-Holstein [N 27
Spadenland [N 23
Reitbrook [N 18
Tatenberg [l 15
Lohbriigge [ 12
Billwerder Il 11
Moorfleet [l 11
Neuallermohe [l 9
Niedersachsen [l 5
Sonstige ] 5

Abbildung 39: Wohnorte der Teilnehmer:innen (Quelle: fair spaces, Goudappel, CITIES FOR FUTURE, 2023)
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Alter der Teilnehmer:iinnen
n=1.223

=)

200 400

foret _

65 oder alter 169

18-29 135

14-17 16

unter 14 El

Abbildung 40: Alter der Teilnehmer:innen (Quelle: fair spaces, Goudappel, CITIES FOR FUTURE, 2023)
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Geschlecht der Teilnehmer:innen
n=1.223

keine Angabe
33

Mannlich
514

Weiblich
670

Divers
6

Abbildung 41: Geschlecht der Teilnehmer:innen (Quelle: fair spaces,
Goudappel, CITIES FOR FUTURE, 2023)
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Berufsgruppe der Teilnehmer:innen
n=1.223

0 200 400 600

Rentner:innen/Pensionar:innen _ 173
Selbststandige _ 119
Beamte:in _ 98
Student:innen - 39
Schiiler:innen - 31

Hausfrau/-mann . 20
Sonstiges . 17
Auszubildende:r l 15

Nicht erwerbstatig l 11

Abbildung 42: Berufsgruppe der Teilnehmer:innen (Quelle: fair spaces, Goudappel, CITIES FOR FUTURE, 2023)
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3.1 Mobilitatsverhalten in den Vier- und Marschlanden

Anteil Wege

Laut der reprasentativen Umfrage ,Mobilitat in Deutschland” (MiD) aus dem Jahr 2017
nutzen ca. 56 Prozent der Personen in den Vier- und Marschlanden das Auto als
Fahrer:in oder Beifahrer:in. Ca. 18 Prozent gehen zu FuB, ca. 16 Prozent nutzen den
OPNV und ca. neun Prozent nehmen das Fahrrad fiir ihre Wege (Abbildung 43). Das
ist im Vergleich zu den anderen Regionen in Hamburg der hoéchste Wert des MIV-Fahrer
motorisierten Individualverkehrs (MIV) (Infas, DLR, IVT und Infas 360, 2020).

d

€0

Fahriad

Die Mobilitat in den Vier- und Marschlanden ist somit durch die Nutzung des privaten

Pkws gepragt. In einem Interview wird betont, das Auto sei in den Vier- und e : oz £ 8 3 % H % 2 ‘§§ % g I
© E Y 5 § 2 s § 3 § R

Marschlanden notwendig, um von A nach B zu kommen. Zudem sei das Autofahren Bezirke und 3 E 2 g & * x ¢ ¢ 3 = 4 2

‘ ‘ ‘ : Stadtregionen g £ SR B 3

in dem Gebiet komfortabel (Interview D). In der durchgefiihrten Umfrage im Rahmen = = : 2 H

des Projektes konnten wir auch Daten zu der Verkehrsmittelnutzung innerhalb der cF H

einzelnen Stadtteile gewinnen. Bei deren Betrachtung ist zu sehen, dass die Nutzung

des Pkws in fast allen Stadtteilen im Alltag dominiert (Abbildung 44). Nur in den Angabenin 100 Anteilswerte

Stadtteilen Neuallermohe und Billwerder ist der Anteil der Nutzung des Pkws (als MID 2017 | Stadt Hamburg

Fahrer:in sowie als Mitfahrer:in) geringer. In beiden Stadtteilen ist auch die Besitzquote

eines eigenen Pkws fiir die Vier- und Marschlande deutlich unterdurchschnittlich . . X . .
Abbildung 43: Modal Split der Vier- und Marschlande im Vergleich (Quelle: Infas, DLR,

(Kapitel 3.2). Kurzere Wege und ein groBeres Angebot des Umweltverbunds kénnen
IVT und Infas 360, 2020)

in Neuallerméhe ein Grund fiir diese Verteilung sein. Eine andere Ursache spielt
vermutlich die Sozialstruktur. Wie in Kapitel 1.2 beschrieben, ist der Anteil der
Menschen mit geringem Einkommen in beiden Stadtteilen merklich héher.
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Welche(s) Verkehrsmittel nutzen Sie im Alltag (nicht fiir Sportzwecke)?

n=1.223
= Auto als Fahrer:iin = Auto als Beifahrer:in Fahrrad / E-Tretroller = OPNV = zu FuB = Rollstuhl

Atermone. | [
Atengamme I
Bilwerder ]
cursiack [
Kirchwercer [
Moorteet [
Nevallermehe I
Nevengarmme [
octsenvercer [
retrook | [
spadeniand. | S I
Tetenbero P .
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Abbildung 44: Nutzung Verkehrsmittel im Alltag (Quelle: fair spaces, Goudappel, CITIES FOR FUTURE, 2023)
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3.11 Haufigkeit der Nutzung

Von denjenigen, die ein Auto nutzen (selbst als Fahrer:in), nutzen lediglich sieben
Prozent es einmal pro Woche oder weniger (Abbildung 45). Hier ergeben sich auch
Unterschiede zwischen den Stadtteilen. So haben z. B. 100 Prozent der Personen aus
Neuallerméhe, welche den Pkw im Alltag nutzen, angegeben, dass sie diesen an vier
oder mehr Tagen pro Woche nutzen.

Der OPNV wird in den Vier- und Marschlanden weniger genutzt als in den anderen
Gebieten Hamburgs. Fast die Halfte der Bewohner:innen (43 Prozent) nutzt den OPNV
seltener als einmal im Monat oder nie (Infas, DLR, IVT und Infas 360, 2020).

Fehlende Angebote bedingen eine geringe Nutzung des OPNV: 20 Prozent der
Bewohner:innen der Vier- und Marschlande (ab 14 Jahren) nutzen den OPNV nie bzw.
fast nie. Uber ein Drittel dieser Bewohner:innen kénnen auf Grund der schlechten
Bewertung des OPNV sowie fehlender Anbindungen derzeit auch nicht potenziell
durch OPNV-Angebote erreicht werden (Infas, DLR, IVT und Infas 360, 2020).

Die Vier- und Marschlande werden gern von Tagestourist:innen fir Ausfliige mit dem
Rad besucht. Als Alltagsverkehrsmittel wird das Fahrrad in den Vier- und
Marschlanden weniger genutzt als der OPNV. Die Ergebnisse des MiD 2017 —
Regionalbericht fur die Stadt Hamburg zeigen, dass nur 13 Prozent der
Bewohner:innen das Fahrrad taglich nutzen — in der Kernstadt Hamburg sind es mehr
als doppelt so viele (27 Prozent). Ferner umfasst die Gruppe von Personen, welche das
Fahrrad selten oder gar nicht im Alltag nutzen, 60 Prozent der Vier- und
Marschlander:innen. Es gilt jedoch differenzierter auf die Stadtteile zu schauen: Die
Umfrage ergab groBe Unterschiede zwischen den Stadtteilen, was die Nutzung des
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Fahrrads betrifft (Abbildung 45). So nutzen lediglich neun Prozent der Personen in
Moorfleet das Fahrrad regelméaBig, aber in Reitbrook hingegen sind es 23 Prozent und
in Billwerder sogar 41 Prozent.

Welche(s) Verkehrsmittel nutzen Sie im Alltag (nicht fir Sportzwecke)?
n=1.223
= An 4 oder mehr Tagen die Woche = An 2-3 Tagen die Woche Einmal pro Woche
= Weniger als einmal pro Woche

Auto aktiv als Fahrer:in

Auto als Beifahrer:in

Fahrrad / E-Tretroller

OPNV

zu FuB / Rollstuhl

=)
&

20% 40% 60% 80% 100%

Abbildung 45: Nutzung Verkehrsmittel nach Haufigkeit (Quelle: fair spaces, Goudappel, CITIES FOR
FUTURE, 2023)

f%}gaces CITES FORFUTURE  Goudappel

MOBILITAT BEWEGT UNS



Mobilitdtskonzept Vier- und Marschlande
Endbericht Mai 2024

Die Personen, welche den OPNV und das Fahrrad nutzen und zu FuB gehen oder
den Rollstuhl nehmen, nutzen diese Verkehrsmittel mehrheitlich an zwei Tagen oder
mehr in der Woche. In

e  Billwerder (67 Prozent),

e Tatenberg (60 Prozent),

e Moorfleet und Neuallermé&he (jeweils 50 Prozent)
nutzen Personen das Fahrrad an vier oder mehr Tagen in der Woche.
3.1.2  Schulmobilitat
Die Mehrheit der Schulkinder in den Vier- und Marschlanden nutzt den OPNV, um
zur Schule zu gelangen (43 Prozent). Rund jedes vierte Kind wird mit dem Auto zu
Schule gebracht (22 Prozent). Nur ca. jedes zehnte Kind lauft selbstandig oder in
Begleitung einer erwachsenen Person zu FuB zur Schule (12 Prozent). Das Fahrrad
nutzen selbstandig oder in Begleitung 15 Prozent der Schiileriinnen (Abbildung 46).
Aktive Mobilitat auf dem Schulweg ist damit in den Vier- und Marschlanden selten

und bedarf weiterer Férderung.
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Wie kommt Ihr Kind / kommen Ihre Kinder hauptséchlich zur Schule?
n=1.223

0% 20%

Sie fahren selbsténdig mit dem OPNV 43%

Ich/ eine andere erwachsene Person bringt sie mit dem Auto 22%

Sie fahren selbstindig mit dem Fahrrad (alleine, mit anderen Kindern)

11%
7%

Sie gehen selbsténdig zu Fu (alleine oder mit anderen Kindern)

Sonstiges 7%

Tch/eine andere erwachsene Person bringe/bringt sie zu Fu - 5%
Ich/eine andere erwachsene Person begleitet/fahrt sie mit dem Fahrrad - 4%

Ich/eine andere erwachsene Person begleitet sie mit dem OPNV . 2%

Abbildung 46: Schulmobilitdt (Quelle: fair spaces, Goudappel, CITIES FOR FUTURE, 2023)
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3.2 Verkehrsmittelverfiigbarkeit in den Vier- und
Marschlanden

Die eigene Umfrage hat ergeben, dass 90 Prozent der Teilnehmer:iinnen einen Pkw
besitzen, aber auch 85 Prozent ein Fahrrad (Abbildung 47). Eine Monats- oder
Jahreskarte fiir den OPNV besitzen lediglich 23 Prozent. Hierbei ist zu beriicksichtigen,
dass die Umfrage vor der Einfiihrung des Deutschlandtickets durchgefiihrt wurde.
Deutschlandweit liegt laut dem Verband Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV) die
Quote der Neukund:innen bei ca. acht Prozent (Stand Juni 2023) (Verband Deutscher
Verkehrsunternehmen, 2023). Ein zentraler Grund fir den Kauf des Deutschlandtickets
ist der glinstige Preis (Verband Deutscher Verkehrsunternehmen, 2023). In unserer
Umfrage gaben 52 Prozent an, geringere Kosten des OPNV wiirden sie motivieren,
umzusteigen (Abbildung 67). Es kann demnach davon ausgegangen werden, dass seit
der Einflhrung des Deutschlandtickets auch mehr Personen in den Vier- und
Marschlanden ein OPNV-Ticket besitzen. Jeweils weniger als 10 Prozent der
Teilnehmer:iinnen (Mehrfachantworten méglich) nutzen ein Lastenfahrrad, einen E-
Tretroller oder ein Faltrad und haben einen Account bei einem Fahrradverleihsystem
oder Carsharing-Anbieter (Abbildung 47).
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Welches dieser Verkehrsmittel oder Angebote stehen Ihnen zur Verfiigung?
n=1.223

Account Carsharingapp . 6%
Lastenfahrrad . a%
Account Bikesharingapp I 3%
E-Tretroller / Faltrad I 2%

Abbildung 47: Verkehrsmittelverfiigbarkeit in den Vier- und Marschlanden (Quelle: fair
spaces, Goudappel, CITIES FOR FUTURE, 2023)
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Der Bestand privater Pkw pro 1.000 Einwohner:iinnen ist im stadtweiten Vergleich
tiberdurchschnittlich hoch und zeigt auBerdem eine Zunahme in fast allen Stadtteilen
(Statistikamt Nord, 2021). Drei Prozent der Haushalte in den Vier- und Marschlanden
besitzen sogar drei oder mehr Pkw (Abbildung 48). Den derzeitigen Trend
weitergedacht ware mit einer Zunahme in den meisten Stadtteilen zu rechnen
(Anhang 2). Die hochste Pkw-Dichte (anteilig) weisen 2021 Reitbrook und Spadenland
auf (613 und 611 Pkw pro 1.000 Einwohner:iinnen), die geringste Dichte Billwerder
(254) sowie Neuallermohe (341). Letzteres entspricht in etwa dem Hamburger
Durchschnitt (Statistikamt Nord, 2021).

Zugleich ist in den Vier- und Marschlanden der Anteil an Elektrofahrzeugen am Pkw-
Bestand im Hamburger Vergleich Giberdurchschnittlich hoch, eine weitere Steigerung
des Anteils bis 2030 ist zu erwarten (Anhang 2). Besonders haufig kommen
Elektrofahrzeuge in den Stadtteilen Allermohe (16 Prozent), Curslack (11 Prozent),
Altengamme (10 Prozent) und Spadenland (10 Prozent) vor (Statistikamt Nord, 2021).
Offentlich ~ zugéngliche Lademéglichkeiten gibt es in  Allerméhe (eine
Schnellladesdule) und Kirchwerder (eine Schnellladeséule und eine normale
Ladesaule) sowie in Neuallerméhe (finf normale Ladesaulen). Auf Grund des hohen
Anteils an Einfamilienhdusern ist aber davon auszugehen, dass ein GroBteil der
Ladevorgénge privat durchgefiihrt wird. Erklarungsansatze fiir den hohen Anteil an
Elektrofahrzeugen kénnten die in den Interviews erwdhnte Naturverbundenheit der
Vier- und Marschlander:innen oder die hohe Anzahl an privaten Pkw pro Haushalt sein
sowie durch den hohen Anteil von Ein- und Zweifamilienhdusern gegeben sein (das
sind typische Merkmale fir E-Autofahrer:innen; Ecomento, 2021).
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Abbildung 48: Autobesitz in den Haushalten Regionalvergleich Hamburg (Quelle:

Infas, DLR, IVT und Infas 360, 2020)
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33 Ziele und Zweck der Nutzung des Verkehrsmittels

Aufféllig ist, dass die Nutzung des Pkws fiir alle Wegezwecke dominiert,
aber auch das Fahrrad wird fiir unterschiedliche Wegezwecke genutzt.
FuBganger:innen bewegen sich in den Vier- und Marschlanden eher fiir
Einkéufe, private Erledigungen oder zu Freizeitzwecken. Auf dem Weg zur
Arbeit oder Schule / Ausbildung gehen nur wenige zu FuB. Den OPNV
nutzen die Befragten fiir verschiedene Zwecke. Es fallt jedoch auf, dass der
OPNV anteilig weniger fir Einkdufe und Besorgungen genutzt wird
(Abbildung 49).
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Zu welchem Zweck fahren Sie ..?
n=1223

= Auto als Fahrerin = Auto als Beifahreriin - Fahrrad / E-Tretroller = OPNV
= gehen Sie zu Fult / nehmen den Rollstuhl
Arbeitsplatz / dienstiich/geschattich | ]
Schule/ Ausbildung - B
Begleitung einer rerson [N I
Sonstiges l l
0 500 1,000 1,500 2,000 2,500

Abbildung 49: Zweck der Nutzung des Verkehrsmittels (Quelle: fair spaces, Goudappel,
CITIES FOR FUTURE, 2023)
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Kirchwerder, Curslack, Neuengamme und Ochsenwerder sind die
von den Bewohnerinnen der Vier- und Marschlande am
haufigsten Stadtteile (Abbildung 50,
Mehrfachantworten maoglich). Wichtige Ziele in diesen Gebieten
sind die Stadtteilschule
Nahversorgungsmoglichkeiten und die é&rztliche Versorgung,

besuchten
(Kirchwerder) sowie die

Arzt:innen und Apotheken.

Zu welchen der Gebiete fahren oder gehen Sie mindestens dreimal die Woche, um ein Ziel zu
erreichen (nicht spazieren, joggen, Radfahrsport)?
n=1.223
0 200 400

N
atermshe [ RGN s
moorficet |GG 45
Tatenverg | =

Neuatiermshe | =:
reitbrook | &3

Abbildung 50: Zielgebiete (Quelle: fair spaces, Goudappel, CITIES FOR FUTURE, 2023)
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34 Griinde der Nutzung und Nicht-Nutzung des

Verkehrsmittels

Was bewegt Sie dazu, das Verkehrsmittel zu nutzen?
n=1.223
= das Auto als Fahrer:in zu nutzen = das Auto als Beifahrerin zu nutzen

Fahrrad/E-Tretroller = Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)
= gehen Sie 2u Fu / nehmen den Rollstuhl

Gesundheit / Fitness [l

zetersporis I
Kesten ginot) | ——
Parkmaglichkeiten [N 1]
Sy I

ontort
Tonsporivonz. 8 enauten [ W

Umwelt

als Rollstuhifahrer:in darauf angewiesen |

0 200 400 600 800 1,000 1,200

Abbildung 51: Griinde der Nutzung (Quelle: fair spaces, Goudappel, CITIES FOR FUTURE,
2023)

Hauptgriinde der Pkw-Nutzung sind laut Ergebnissen der eigenen Umfrage
Zeitersparnis, Komfort und Transportmdglichkeiten (z. B. von Einkaufen). Zur aktiven
Mobilitét (Fahrrad und FuBverkehr) motivieren insbesondere gesundheitliche und
okologische Faktoren, aber auch den SpaB und geringe Kosten gaben die
Teilnehmer:innen der Umfrage als Beweggriinde flr das Radfahren oder zu FuB Gehen
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1,400
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an (Abbildung 51, Mehrfachantworten moglich). Bei der Bewerbung fiir die Teilnahme
am Reallabor Lastenrad nannten 99 Prozent der Bewerber:innen 6kologische Faktoren
als Motivation. 81 Prozent gaben an, dass sie gern etwas Neues ausprobieren. Aber
auch 6konomische Faktoren (79 Prozent) sowie SpaB (78 Prozent) motivierten die
Personen, sich zu bewerben. Die Zeitersparnis durch die Nutzung eines Lastenrads
wurde immerhin von 42 Prozent der Bewerber:innen als Motivation angegeben. Unter
den Bewerber:innen sind insgesamt viele fahrradaffine Personen, somit sind Gber 20
Prozent bereits vorher hauptsachlich mit dem Rad gefahren (Freie und Hansestadt
Hamburg, Bezirksamt Bergedorf, 2023a). An dieser Stelle wird angemerkt, dass die
Daten des Reallabors Lastenrad allesamt von Bewerber:innen stammen, welche ein
hohes Interesse an einer tempordren Lastenradnutzung fiir ihre Alltagsmobilitat
haben. Die hier genannten Griinde treffen auf die Zielgruppe zu, sind aber nicht
reprasentativ fiir die Gesamtheit der Bewohner:innen der Vier- und Marschlande.

Der OPNV wird insbesondere aus Griinden der Umwelt sowie wegen (fehlender)
Parkmaoglichkeiten genutzt (Abbildung 51).

Fur die Erstellung eines Mobilitdtskonzeptes, welches auf die Bedurfnisse der
Bevolkerung der Vier- und Marschlande eingeht, ist es wichtig, die Barrieren der
Nutzung verschiedener Mobilitatsformen zu verstehen. Ein Ergebnis unserer Umfrage
ist, dass weite Wege die haufigste Barriere der Nutzung aktiver Mobilitatsformen im
Alltag in den Vier- und Marschlanden darstellen (Abbildung 52). Eine zentrale Hiirde
fur die Nutzung des Fahrrads im Alltag ist jedoch auch eine mangelhafte Sicherheit:
Viele der Befragten gaben an, dass die Fahrradnutzung "geféhrlich wegen des
Verkehrs" und "geféhrlich bei Dunkelheit" und die Infrastruktur fehle oder mangelhaft
sei.
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Dariiber hinaus konnen viele Personen aus gesundheitlichen
Einschrankungen das Fahrrad nicht nutzen. Gerade fiir diese Gruppe
spielt der OPNV eine wichtige Rolle. Fehlende Angebote (Infrastruktur)
hindern die Befragten jedoch an der OPNV-Nutzung, auBerdem wird
dieser als "zu langsam" eingestuft. Das bestétigen auch die Interviews
(Interview B). Witterung und Bequemlichkeit sind fir die Nutzung des
Fahrrads weniger eine hindernde Rolle als fir das zu FuB Gehen
(Abbildung 52). Neben der geringen Geschwindigkeit wurden auch
fehlende Transportméglichkeiten als Barriere des zu FuB Gehens
angegeben.
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Was hindert Sie an der (haufigeren) Nutzung im Alltag?

Weg ist zu weit

gefahrlich wegen des Verkehrs

gefahrlich bei Dunkelheit
Fehlende/mangelhafte Infrastruktur
Keine/geringe Transportmdglichkeit von Dingen

Ich besitze das

in der i von Kindern / Er
g (Nésse/ Kilte)

Gesundheitliche Einschrankungen
Verkehrsmittel ist unbequem zu erreichen
Verkehrsmittel ist zu langsam
Weg ist zu kurz
andere Verkehrsmittel sind schneller
nicht bedienen/ fiihle mich unsicher

Zu teuer
Fehlende Parkmdglichkeiten
nicht / ist nicht il

Sonstiges

n=1.223

= Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)
= gehen Sie zu Ful / nehmen den Rollstuhl Fahrrad/E-Tretroller

0 500 1,000 1,500 2,000

Abbildung 52: Griinde der Nicht-Nutzung im Umweltverbund (Quelle: fair spaces, Goudappel, CITIES FOR FUTURE,

2023)
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35 Zufriedenheit: Alltdgliche Wege

Die Teilnehmer:iinnen der Umfrage wurden gebeten, Stellen auf ihren
alltaglichen Wegen anzugeben, welche sie als sicher oder angenehm
empfinden und weshalb (Abbildung 53). Als haufigster Grund fur die
Zufriedenheit an der angegebenen Stelle wurde die griine / schéne
Umgebung sowie die Sicherheit angegeben. Es gibt diesbeziiglich keine
besonderen Auffalligkeiten der Verteilung nach Verkehrsmittel.
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Welche Stellen auf lhren alltaglichen Wegen empfinden Sie als sicher oder angenehm in den Vier-
und Marschlanden?
n=1.223
=FuB = Fahrrad Pkw =Bus = S-Bahn
Sicher _
Angenehme Umgebung

Komfortabler Weg

Ubersichtlich

Griine / schéne Umgebung

Gute Uberholmaglichkeiten: breite FuBwege

Gute Uberholméglichkeiten: breite Radwege
Sonstiges . .
0

Abbildung 53: Angenehme Stellen auf alltdglichen Wegen (Quelle: fair spaces, Goudappel, CITIES FOR FUTURE, 2023)
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Unangenehm empfanden die Befragten bestimmte Stellen auf ihren alltaglichen
Wegen, insbesondere, weil diese zu unsicher (z. B. wegen des Verkehrs) sind. Dartiber
hinaus werden Unubersichtlichkeit, zu viele parkende Autos sowie unebene
Bodenbeschaffenheit (z. B. fehlende Bordsteinabsenkung) als unangenehme Aspekte
an bestimmten Stellen im Befragungsgebiet genannt. Bei der Befragung wurde
vermehrt angegeben, dass barrierefreie und sichere Querungsstellen fehlen. Bei der
Befragung haben die Teilnehmer:iinnen Hindernisse direkt auf der Karte markiert,
diese ist dem Anhang beigefiigt (Anhang 7). Insgesamt wurde vermehrt angemerkt,
dass es an bestimmten Stellen keine Radwege oder FuBwege gibt oder diese in einem
schlechten Zustand sind.

Bei der Frage nach ,unangenehmen Stellen” gibt es keine besonderen Unterschiede
auf Grund der Verkehrsmittelnutzung (Abbildung 54, Mehrfachantworten moglich).
Auffallig ist, dass die Sicherheit eine dominierende Rolle fur die Zufriedenheit der
Befragten auf ihren alltaglichen Wegen spielt.
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Welche Stellen auf Ihren alltéaglichen Wegen empfinden Sie als unsicher oder unangenehm?

n=1.223
M zuFus [ Fahrrad

v | |

2u stark verschmutzte Luft [

Pkw [l Bus [ S-Bahn

Zu dunkel / soziale Unsicherheit [N |
Zu beschwerlich (Boden ist uneben) [N |
2y viele parkende Autos [N | ]
unibersichtiicn [ B

oreckig [l
Hindernis [N |
0 200 400 600 800 1000 1200

Abbildung 54: Unangenehme Stellen auf alltdglichen Wegen (Quelle: fair spaces,
Goudappel, CITIES FOR FUTURE, 2023)
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3.6 Zufriedenheit: Aufenthalt im 6ffentlichen Raum Wie zufrieden sind Sie mit den Méglichkeiten sich drauRen aufzuhalten (wie in Parks, fiir
Naherholung, Spielplatze) und zu spazieren in den Vier- und Marschlanden?

Die Umfrage zeigt, dass die Mehrzahl der Befragten mit dem Aufenthalt im sehr unzufieden

offentlichen Raum in den Vier- und Marschlanden zufrieden ist. Uber 80 unllua'fa‘izen

Prozent gaben an, zufrieden oder sehr zufrieden zu sein (Abbildung 55). sehr zufrieden

31.5%

zufrieden
50.8%

n=1.223

Abbildung 55: Zufriedenheit Aufenthalt im 6ffentlichen Raum (Quelle: fair spaces,
Goudappel, CITIES FOR FUTURE, 2023)
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3.7 Zufriedenheit: Menge und Geschwindigkeit des
Autoverkehrs in den Vier- und Marschlanden

Mit der Menge und Geschwindigkeit des Autoverkehrs ist hingegen Uber die Halfte
der Teilnehmenden der Umfrage unzufrieden. Jede fiinfte Person gab an, sogar sehr
unzufrieden zu sein (Abbildung 56). In der Umfrage wurde angegeben, dass Autos an
vielen Stellen in den Vier- und Marschlanden sehr schnell fahren und sich nicht an das
geltende Geschwindigkeitslimit von 50 km/h halten wiirden. Beim Uberholen von
Radfahrerinnen wiirden viele andere Verkehrsteilnehmer:innen zudem nicht einen
ausreichenden  Sicherheitsabstand einhalten. Die Teilnehmerinnen der Umfrage
haben Stellen markiert, an denen sie sich Tempo 30 wiinschen. Besonders haufig
wurde dabei der Neuengammer Hausdeich angegeben (Anhang 8). Ein hohes
Verkehrsaufkommen insbesondere im Berufsverkehr sowie hohe Geschwindigkeiten
erschweren auch das Queren der StraBe fir den Rad- und FuBverkehr an einigen
Stellen. Zudem geben die Befragten an, dass es viele Falschparkerinnen gibt,
insbesondere zur Badesaison an den Seen. Die Befragten wiinschen sich diesbezlglich
mehr Kontrollen.
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Wie zufrieden sind Sie mit der Menge und Geschwindigkeit des Autoverkehrs in den Vier- und

Marschlanden?

sehr zufrieden

sehr unzufrieden
21.1%

zufrieden
38.3%

unzufrieden
33.6%

Abbildung 56: Zufriedenheit mit der Menge und Geschwindigkeit des Autoverkehrs
(Quelle: fair spaces, Goudappel, CITIES FOR FUTURE, 2023)
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3.8 Zufriedenheit: Erreichbarkeit von Zielen im
Umweltverbund

Die Ergebnisse der Umfrage bestdtigen die Aussagen der Karten des
Erreichbarkeitsportals (Freie und Hansestadt Hamburg, Behérde fir Wirtschaft und
Innovation - Metropolregion Hamburg, o. J.). Rund die Hélfte der Teilnehmer:innen
der Umfrage gab an, mit der Erreichbarkeit von alltaglichen Zielen mit Verkehrsmitteln
des Umweltverbundes (Rad, FuB und OPNV) unzufrieden oder sehr unzufrieden zu
sein (Abbildung 57). Die Erreichbarkeit von touristischen Orten sowie von Restaurants,
Cafés und Kultureinrichtungen bewerten sogar zwei Drittel der Befragten als schlecht
(unzufrieden / sehr unzufrieden). Die fuBlaufige Erreichbarkeit von alltaglichen Zielen
wird von zwei Drittel der Teilnehmer:iinnen der Umfrage als nicht zufriedenstellend
(unzufrieden oder sehr unzufrieden) bewertet (Abbildung 58).
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Wie zufrieden sind Sie mit der Erreichbarkeit von den folgenden Zielen im Umweltverbund
(Fahrrad, zu FuR, OPNV) in den Vier- und Marschlanden?

Arztliche Versorgung
Schulen
Kindertagessttten
Arbeitsplatze
Supermirkte
Restaurants / Cafés
Parks und Griinanlagen

Kultureinrichtungen

n=1.223
= sehr zufrieden  * zufrieden

9
&
N
3
&
a
3
&

unzufrieden = sehr unzufrieden

60% 80% 1

8

%

Abbildung 57: Zufriedenheit mit der Erreichbarkeit von alltdglichen Zielen im
Umweltverbund (Quelle: fair spaces, Goudappel, CITIES FOR FUTURE, 2023)
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Wie zufrieden sind Sie mit der fuBlaufigen Erreichbarkeit von Ihren Alltagszielen in den Vier- und
Marschlanden?

n=1.223
0% 10% 20% 30%
unzufrieden 38%
zufrieden 30%
sehr unzufrieden 28%

sehr zufrieden 4%

Abbildung 58: Zufriedenheit mit der Erreichbarkeit von Alltagszielen zu FuB (Quelle: fair spaces, Goudappel, CITIES FOR FUTURE, 2023)
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3.9 Larmbelastung durch Verkehr (StraBenverkehr,
Schienenverkehr)

Die strategische Larmkarte StraBenverkehr zeigt, dass hauptsachlich die nérdlichen
Gebiete der Vier- und Marschlande im Umfeld der A25 eine Larmbelastung durch den
StraBenverkehr erfahren (Freie und Hansestadt Hamburg, 2023; Anhang 1, s. auch
Abbildung 60). Durch den Larm der Autobahn sind im Wesentlichen der Allerméher
Deich sowie der Moorfleeter Deich betroffen. Insgesamt gaben fast 18 Prozent der
Befragten an, stark durch Verkehrsldarm beeintréchtigt zu werden. Tagsuber sei es an
einigen Stellen besonders laut durch den Verkehr. Auch der durch
Motorradfahrerinnen entstehende Larm wird als besonders laut und storend
beschrieben. Konkrete Stellen, an denen Teilnehmende der Umfrage Larmbelastung
durch den Verkehr wahrnehmen, sind in Abbildung 61 dargestellt. Mehr als ein Drittel
der Teilnehmer:innen der Umfrage gaben an, keine Larmbelastung durch den Verkehr
zu erfahren (Abbildung 59).
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In welchem AusmaR erfahren Sie Larmbelastung durch den Verkehr (StraBenverkehr,
Schienenverkehr) in den Vier- und Marschlanden?

Stark / auferst storend

Mittelméfig / etwas storend

Uberhaupt nicht
35%

n=1.223

Abbildung 59: Lairmbelastung durch Verkehr (Quelle: fair spaces, Goudappel, CITIES

FOR FUTURE, 2023)
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Strategische Larmkarte
StraBenverkehr
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I o560 8(A)
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Il - 75080

5924000

Berechnungsmethode fur den Umgebungsiar von
bodennahen Quellen
(Straten, Schienenwege, Incustrie und Gewerbe) (BUB)
Vo 05.10.2021

Borechnungshohe: 4 m bor Golando
Berechnungsraster: 10 mx 10m

Stand: Dozombor 2019

Berechnungsdatum: Oklobor 2022

Erstellungsdatum: 11.042023
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Abbildung 60: Strategische Ldrmkarte StraBenverkehr (Quelle: Freie und Hansestadt Hamburg, 2023)
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BiLLWERDER
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Abbildung 61: Verbesserungspotentiale bezogen auf die Ldrmbelastung (Quelle: fair spaces, Goudappel, CITIES FOR FUTURE, 2023)
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3.10  Hotspots: Karten & Kommentare

Im nachfolgenden Kapitel werden Hotspots, wo sich Personen in den Vier- und
Marschlanden Verbesserungen wiinschen, in sogenannten Heatmaps dargestellt und
beschrieben. Haufig genannte Stellen sind farblich markiert. Die hochste Dichte ist an
dieser Stelle rot dargestellt. Insgesamt stechen die Stadtteile Curslack und
Neuengamme in den Karten stark hervor. Diese Darstellung koénnte im
Zusammenhang mit der (iberdurchschnittlich hohen Anzahl an Teilnehmer:innen aus
den Stadtteilen Curslack und Neuengamme stehen (70 Prozent).

3.10.1 Unangenehme und unsichere Hotspots

Bei der Betrachtung der Heatmaps aus der interaktiven Umfrage fallt auf, dass
Curslack und Neuengamme bei fast allen Fragestellungen als ,negativer Hotspot”
erscheinen (Abbildung 62). Verbesserungspotential gibt es dort insbesondere in den
Kategorien

- Beschwerlichkeit (Boden ist uneben),

- OPNV-Angebote,

- Beleuchtung (zu dunkel),

- Radverkehrsinfrastruktur,

- FuBverkehrsinfrastruktur,

- Sicherheit und

- Ubersichtlichkeit.

Im Anhang sind weitere Karten und Informationen aufgefiihrt (Anhang 7-9).
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Abbildung 62: Unangenehme und unsichere Stellen in den Vier- und Marschlanden
(Quelle: fair spaces, Goudappel, CITIES FOR FUTURE, 2023)
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Verbesserungspotential fir den Rad- und FuBverkehr gibt es an den Kreuzungen
Heinrich-Stubbe-Weg — Neuengammer Hausdeich sowie Curslacker Heerweg —
Curslacker Deich (Abbildung 63, Abbildung 64).

Abbildung 63: Verbesserungspotential Radverkehr Curslack (Quelle: fair spaces, Abbildung 64: Verbesserungspotential FuBverkehr Curslack (Quelle: fair spaces,
Goudappel, CITIES FOR FUTURE, 2023) Goudappel, CITIES FOR FUTURE, 2023)
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Die Eintragungen zu Curslack decken sich mit den Ergebnissen der
Mobilitdtskonferenz in Curslack aus dem Jahr 2021. Hier wurde zusammengefasst,
dass das OPNV-Angebot sowohl werktags als auch am Wochenende und zwischen
den VuM-Stadtteilen ausbaufahig ist. Es gibt viele Konflikte zwischen Ausflugs- und
Radfahreriinnen und generell zwischen Freizeit- und Wirtschaftsverkehr sowie
schlechte FuB- und Radwege und keine gute Verkehrsanbindung an die KZ-
Gedenkstatte Neuengamme. Es gibt zahlreiche Verkehrsprobleme an Kreuzungen und
zu wenig Parkplatzangebot sowie Parken auf den Deichen, wodurch der Land- und
Wirtschaftsverkehr behindert wird (Freie und Hansestadt Hamburg, Bezirksamt
Bergedorf, 2021).

Neben Curslack und Neuengamme scheint ein weiterer Hotspot in Bezug auf die
fehlende Sicherheit der Ortsteil Fiinfhausen (Kirchwerder) zu sein (Abbildung 65). Aus
den Interviews sowie der Umfrage geht hervor, dass sich einige Personen an OPNV-
Haltestellen auf Grund von fehlender Beleuchtung insbesondere nachts unsicher
fuhlen (Interview A).

Im Interview B wird genannt, dass der Zustand des Radwegs am Kirchwerder Landweg,
welcher eine Hauptachse darstellt, "katastrophal” sei. Es ist anzumerken, dass es an
der entsprechenden Stelle keinen Radweg gibt. Die Aussage stammt direkt aus dem
Interview. Daher ist anzunehmen, dass diese Person die Aussage so getroffen hat, da
an dieser Stelle ein klarer Radweg fehlt und / oder die Wegequalitat auBerst schlecht
ist und daher die Bedingungen fiir Radfahrende nicht gut sind.

In Neuengamme (roter Punkt) wurden die schmalen, schlechten und fehlenden FuB-
und Radwege sowie hohe Geschwindigkeiten des MIVs beméngelt.
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Abbildung 65: Verbesserungspotential Sicherheit (Quelle: fair spaces, Goudappel,
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3.10.2 Angenehme und sichere Hotspots

In unserer interaktiven Umfrage wurden aber nicht nur unangenehme und unsichere
Stellen abgefragt, sondern auch die angenehmen und sicheren Stellen. In Abbildung
66 ist dargestellt, welche Stellen die Befragten als angenehm und sicher empfinden.
In Neuengamme wurden zudem die guten Verbindungen zum Zentralen
Omnibusbahnhof (ZOB) am Hauptbahnhof genannt.

Auf der Mobilitatskonferenz in Curslack-Neuengamme (Bezirksamt Bergedorf, Freie
und Hansestadt Hamburg, 2021) wurde zudem der Curslacker Deich, zwischen Kirche
und Kreisverkehr, positiv hervorgehoben. Hier gibt es FuBwege und Tempo 30.

3.11  Voraussetzung der Nutzung von Alternativen

Wichtigste Voraussetzung, um in Zukunft eine Alternative zu dem eigenen Pkw zu
nutzen, ist eine Verbesserung des OPNV-Angebots: 73 Prozent der Befragten gaben
eine verbesserte Anbindung sowie eine bessere Taktung als Bedingung an (Abbildung
67, S. 90). Das spiegelt sich auch in den Wiinschen zu Mobilitdtsangeboten, welche in
der Umfrage erhoben wurden, wider. Diese werden im folgenden Kapitel beschrieben.
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Abbildung 66: Angenehme und sichere Stellen in den Vier- und Marschlanden (Quelle:
fair spaces, Goudappel, CITIES FOR FUTURE, 2023)
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Unter welchen Voraussetzungen wiirden Sie zukinftig statt mit dem eigenen Auto mit Alternativen anreisen? (n=1.223)

o 20% 40% 60%

®

bessere Taktung von Bus / Bahn / Deichflitzer

geringere Kosten fur 0PNV / verleinsysteme [ D s>
bessere / sichere Fahrradinfrastruktor [ D -
bessere /sichere Futwege [ RNREREGEGEGEGEGEGEGEEE ;-
weitere Park + Ride Angebot an Haltestellen (s-8ahn / 8us) [ R ;o
sichereres Gefiihl an den Bushaltestellen und 5-Bahn Haltestelien |GGG -
Bushaltestelle in Laufdistanz (unter soom) R >
besser beleuchtete wege [ G -+
mehr Fahrradabstellantagen (generel) | EEG_—_G— -~

Taxiverfugbarkeit (auch nachts) 23%

Carsharingangebot 20%

Ondemand Angebote 20%

»-||
&

an %

Fulwege / 13%

besseres Bikesharingangebot 12%

._,I

gar nicht

sonstiges [Jl 3%

1%
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3.12  Wiinsche und Orte von Mobilititsangeboten

(] + Wohltorf
GroBter Wunsch der Bewohnerinnen der Vier- und Marschlande zu -—c - LoRapigR Reinbek
Mobilitdtsangeboten vor Ort ist ein verbessertes OPNV-Angebot. Zwei Drittel der ° = ‘ oL e PO e“{fﬂ'::fbﬂ":’;‘
Befragten gaben bei der eigenen Umfrage an, dass sie bessere Bus-, Bahn- oder TATENGERE REEROILLWERDER i NE
Deichflitzer-Angebote vermissen, das bestatigen auch die Interviews (Interview A; B; » e © EN:N‘Z% —— vem
C; D). Der Bus wiirde nicht h&ufig genug fahren, insbesondere nicht in Altengamme, fepey's o Birmedy

dies geht bspw. aus Interview D hervor. Die (Abbildung 68) zeigt Stellen und Hotspots,

ol @
i . K ) . oox @ Escheburg
an denen sich die Teilnehmenden der Umfrage eine Verbesserung des OPNV-
Angebots wiinschen. Eine hohere Taktung sowie Anzahl der Haltestellen ist >
gewiinscht, zudem fehle an einigen Stellen géanzlich eine Busverbindung nach
Bergedorf. Unterstellmoglichkeiten an Haltepunkten sind zudem erwiinscht.
Zusatzlich wird der Wunsch nach einer Verbesserung der Fahrradmitnahme im < @D 0 9 D

offentlichen Nahverkehr geauBert.

U Maschen

Abbildung 68: Gewiinschte Verbesserung der OPNV-Angebote (Quelle: fair spaces,
Goudappel, CITIES FOR FUTURE, 2023)
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Rund jede vierte Person gab den Wunsch nach einer Verbesserung der
Radinfrastruktur sowie bessere FuBwege an. Zum Teil fehle es vollstandig an
Gehwegen. Jede siebte Person gab an, sich verkehrsberuhigte StraBen zu wiinschen.
Die Abbildung 69 zeigt Stellen, an denen sich die Teilnehmer:innen der Umfrage eine
Verbesserung der FuBverkehrsinfrastruktur wiinschen. Eine verbesserte Rad- und
FuBverkehrsinfrastruktur wurde auch in den Interviews genannt (Interview A; B; C).
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Abbildung 69: Gewtiinschte Verbesserung der FuBverkehrsinfrastruktur (Quelle: fair
spaces, Goudappel, CITIES FOR FUTURE, 2023)
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Darliber hinaus wiinschen sich 6 Prozent der Bewohnerinnen der Vier- und
Marschlande On-Demand-Angebote. Dieser Wunsch wird auch in Interview D
geauBert. 6 Prozent der Teilnehmer:innen der Umfrage wiinschen sich Carsharing-
Angebote und 14 Prozent Fahrradverleihsysteme (StadtRAD-Stationen) (Abbildung

Die Barrierefreiheit an Bushaltestellen sei in den Vier- und Marschlanden nicht
(ausreichend) gegeben, darlber hinaus sind On-Demand-Dienste sowie klassische
Taxen ebenfalls selten barrierefrei und dadurch nicht fir alle Menschen nutzbar. Wie
die demographischen Daten darlegen, leben in den Vier- und Marschlanden

70, Anhang 9). Der Wunsch nach Ausweitung von geteilten Mobilitatsangeboten wird Uberdurchschnittlich viele altere Menschen. Diese sind statistisch haufiger von

auch im Interview B betont. Weiterhin weist ein:e Bewohner:in in einer E-Mail an das Mobilitatseinschrankungen betroffen und bendétigen bedarfsgerechte Angebote.

Bezirksamt auf den Mangel an Angeboten fiir mobilitatseingeschrankte Personen hin.

Welche(s) Mobilitatsangebot(e) vermissen Sie hier? (n=1.223)

0% 20% 0% 60%
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fe— e
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Lastenracsharingstaion | ¢
Bariorarso Haltestolen 8usso, sannon | +>
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sonstges [N <
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rusgangeraberweg [ 2%

Abbildung 70: Wiinsche zu Mobilitdtsangeboten (Quelle: fair spaces,
Goudappel, CITIES FOR FUTURE, 2023)
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4. Zwischenfazit

Einordnung des Gebiets

Die Vier- und Marschlande, ein landlich geprégtes Gebiet im Bezirk Bergedorf in
Hamburg, zeichnen sich durch niedrige Bevolkerungszahlen und -dichte aus, mit
Ausnahme von Neuallermohe. In den landlichen Gebieten der Vier- und Marschlande
wohnen im Durchschnitt 2.800 Menschen pro Stadtteil. In vier Stadtteilen leben
weniger als 600 Menschen. Kirchwerder ist der am starksten besiedelte landliche
Stadtteil mit 10.178 Personen. Die Bevélkerung ist in den meisten Stadtteilen zwischen
2017 und 2021 gewachsen. Es wird erwartet, dass dieses Wachstum anhalt, da die
Vier- und Marschlande als attraktiver Wohnort gelten, insbesondere fiir Familien und
junge Menschen mit Familienplanung.

Eine Prognose auf der Grundlage von Daten des Statistikamts Nord und des
Bezirksamts Bergedorf zeigt, dass die Bevolkerung in den meisten Stadtteilen
weiterwachsen wird, mit Ausnahme von Neuengamme, Reitbrook, Spadenland und
Tatenberg, wo eine stabile Bevolkerung erwartet wird. Der Bau des neuen Stadtteils
Oberbillwerder wird einen erheblichen Bevélkerungszuwachs bringen (s. Anhang 2).

In Bezug auf die Sozialstruktur gibt es viele Haushalte mit Kindern, wéhrend der Anteil
alterer Menschen in einigen Stadtteilen leicht tiberdurchschnittlich ist. Der Anteil von
Menschen mit Migrationshintergrund variiert zwischen den Stadtteilen und nimmt in
Billwerder auf Grund von Umwandlungsplanen fiir Fliichtlingsunterkinfte ab. Der
Anteil an SGB II-Empfanger:innen ist im Allgemeinen niedrig, auBer in Billwerder und
Neuallermohe.

Die Bebauung konzentriert sich auf die Ortskerne, wobei Ein- und Zweifamilienhduser
vorherrschen. Die Preise fir Grundstiicke steigen, bleiben aber vergleichsweise
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moderat. Es wird erwartet, dass in den Vier- und Marschlanden weiterhin neue
Wohnungen und Hauser entstehen. Der Anteil an Sozialwohnungen ist gering, auBer
in Neuallerméhe und Billwerder.

Die lokale Wirtschaft ist hauptséchlich von Landwirtschaft und Gartenbau gepragt,
aber es gibt auch Handwerksbetriebe und produzierendes Gewerbe. Die Férderung
von Arbeitsplatzen vor Ort und die Ansiedlung neuer Unternehmen werden
angestrebt.

Der Tourismus ist ein wichtiger Wirtschaftszweig, der auf Grund der natrlichen
Schonheit und touristischen Highlights wachst. Die Besucherinnenzahlen sind

saisonal unterschiedlich, mit einem Schwerpunkt im Sommer.

Insgesamt sind die Vier- und Marschlande eine attraktive Region mit wachsender
Bevolkerung und steigenden Tourismuszahlen.

Verkehr und Mobilitat

Die Verkehrssituation, die Mobilitat und das Mobilitatsverhalten wurden durch
Sekundér- und Priméardaten erhoben. Die Sekundédrdaten stammen aus dem
Verkehrsportal, dem Erreichbarkeitsportal der Metropolregion Hamburg, dem MiD
2017 - Regionalbericht fur die Stadt Hamburg, dem Statistikamt Nord sowie aus
weiteren vorhandenen Konzepten und Analysen. Die Primardaten stammen aus der
eigenen Mobilitatsumfrage in dem Gebiet und fiinf Interviews mit verschiedenen
Akteur:iinnen in den Vier- und Marschlanden. Die Umfrage erreichte insgesamt 1.223
Teilnehmer:innen, wovon 1.006 Bewohner:innen der Vier- und Marschlande sind. In
den Auswertungen wurden Wohnorte, Alter, Geschlecht und Berufsgruppen der
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Teilnehmenden dargestellt. Es konnten verschiedene Altersgruppen und
Berufsgruppen erreicht werden.

Im Verkehrsbereich sind die Hauptverkehrswege Nord-Sud-Heerwege und Ost-West-
DeichstraBen. Diese StraBen sind oft Uberlastet, wie im Entwicklungskonzept
Bergedorf 30+ festgestellt wurde. Die 6ffentliche Verkehrsanbindung ist im Norden
gut, aber nur durch ein diinnes Netz in anderen Stadtteilen gekennzeichnet. Nachts
fehlen Angebote des OPNV génzlich, und auch Taxis fahren das Gebiet oftmals nicht
an. In vielen Fallen ist der motorisierte Individualverkehr schneller als 6ffentliche
Verkehrsmittel.

Der 6ffentliche Nahverkehr wird von 36 Prozent der Bewohner:iinnen als mangelhaft
empfunden, obwohl in den letzten Jahren einige Verbesserungen wie der 20-
Minuten-Takt der Deichflitzer in manchen Gebieten eingefiihrt wurde. Es fehlen
jedoch néchtliche Verbindungen in das Zentrum von Bergedorf. Das Radwegenetz
weist groBe Liicken auf, insbesondere im Stden. Viele Bewohner:iinnen wiinschen sich
Verbesserungen, wie zum Beispiel in Neuengamme und Reitbrook.

Ein Fahrradverleihsystem gibt es lediglich an den S-Bahn-Haltestellen, aber nicht in
den landlichen Gebieten. Auch gibt es kein Carsharing in den landlichen Gebieten der
Vier- und Marschlande (lediglich an den S-Bahn Haltestellen).

Die Erreichbarkeit von alltéglichen Zielen wie Nahversorgung, Bildung, Arbeitsplatze,
arztliche Versorgung und Freizeitgelegenheiten ist in vielen Stadtteilen eingeschrankt.
Die Nahversorgungsqualitat wird von 82 Prozent als schlecht bewertet. So gibt es nur
eine eingeschrankte Versorgung in Reitbrook, Spadenland, Tatenberg, Moorfleet und
Altengamme. Bildungseinrichtungen, darunter auch Schulen und Kitas, sind oft
schlecht zu FuB erreichbar. Durchschnittlich kann eine weiterfiihrende Schule mit dem
OPNV nicht in unter 20 Minuten erreicht werden, von Ochsenwerder und Altengamme
sind es sogar tiber 30 Minuten. Mit dem Fahrrad sind die Anreisezeiten geringer. Aber
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wegen der fehlenden Fahrradinfrastruktur ist das fir einige Kinder keine sichere
Option. Auf Grund der Nahe zur Hamburger Innenstadt konnen aus den Vier- und
Marschlanden durchschnittlich mit dem Pkw tber 100.000 Arbeitsplatze in weniger
als 30 Minuten erreicht werden. Mit dem OPNV oder dem Fahrrad sind es in der
gleichen Zeitspanne im Durchschnitt je nach Lage in dem Gebiet lediglich ca. 2.500
Arbeitsplatze, d. h. 97,5 Prozent weniger (Freie und Hansestadt Hamburg, Behorde fiir
Wirtschaft und Innovation - Metropolregion Hamburg, o. J.). Ferner sind &rztliche
Versorgungseinrichtungen, insbesondere ohne Auto, nur schwer erreichbar. Die
Erreichbarkeit von Freizeitzielen ist begrenzt, vor allem mit Offentlichen
Verkehrsmitteln.

Die Erreichbarkeit anderer Bewohnerinnen zu FuB ist gering, ebenso wie die
Erreichbarkeit mit dem OPNV, was auf fehlende Busverbindungen hinweist. Dies ist
insbesondere problematisch fir den sozialen Austausch, die Teilhabe an der
Gesellschaft und bei der Pflege von Verwandten und Freund:innen.

Die Erreichbarkeit von Bahnhofen variiert stark, und aus den meisten Stadtteilen
werden Uber eine Stunde zu FuB und zwischen 15 und 30 Minuten mit dem Fahrrad
zum nachsten Bahnhof benétigt.

Insgesamt zeigt die Analyse, dass die Mobilitatsinfrastruktur und die Erreichbarkeit
alltaglicher Ziele durch den Umweltverbund (FuBverkehr, Radverkehr, OPNV) in den
Vier- und Marschlanden verbessert werden miissen.

Das Mobilitatsverhalten in den Vier- und Marschlanden zeigt, dass ca. 56 Prozent der
Befragten das Auto als Hauptverkehrsmittel nutzen, ca. 18 Prozent gehen zu FuB, ca.
16 Prozent nutzen den OPNV und ca. neun Prozent nutzen das Fahrrad. Dies ist im
Vergleich zu anderen Hamburger Regionen der hdchste Anteil des motorisierten
Individualverkehrs (MIV).
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Der gréBte Anteil der Kinder nutzt laut der Umfrage den OPNV, um zur Schule zu
kommen. 22 Prozent der Kinder werden mit dem Auto zur Schule gebracht sowie 26
Prozent gehen dorthin zu FuB oder nutzen das Fahrrad, entweder in Begleitung oder
selbstandig.

Die Umfrage zeigt auch, dass der Pkw generell in den Vier- und Marschlanden als ein
notwendiges Verkehrsmittel angesehen wird. Der OPNV wird im Vergleich mit der
Gesamtstadt weniger genutzt und das Fahrrad noch weniger, wobei es Unterschiede
zwischen den Stadtteilen gibt (OPNV: durchschnittlich ca. 19 Prozent, in Moorfleet:
neun Prozent).

Die Verfligbarkeit von Verkehrsmitteln zeigt, dass 90 Prozent der Teilnehmer:iinnen
ein Auto und 85 Prozent ein Fahrrad besitzen, aber nur 23 Prozent besitzen eine
Monats- oder Jahreskarte fiir den OPNV.!

Die Griinde fur die Nutzung von Verkehrsmitteln variieren. Die Pkw-Nutzung erfolgt
hauptséchlich aus Griinden wie Zeitersparnis, Komfort und Transportmdglichkeiten.
Der Rad- und FuBgéngerinnenverkehr wird hingegen von gesundheitlichen und
okologischen Faktoren sowie durch SpaB und geringe Kosten motiviert.

Die Befragten wiinschen sich Verbesserungen in der Infrastruktur, insbesondere in
Bezug auf die Sicherheit und die Qualitat von Rad- und FuBwegen. Die Erreichbarkeit
von alltaglichen Zielen im Umweltverbund wird als unbefriedigend empfunden,
ebenso die Menge und Geschwindigkeit des Autoverkehrs und auch die
Larmbelastung durch den Verkehr: 18 Prozent fiihlen sich sehr stark vom Larm
beléstigt. Zudem gibt es Herausforderungen im Zusammenhang mit dem Verkehr und
mit Konflikten zwischen verschiedenen Verkehrsteilnehmer:innen.

" Die Umfrage wurde vor der Einfiihrung des Deutschlandtickets durchgefiihrt

Andererseits ist die Zufriedenheit mit dem 6ffentlichen Raum und insbesondere mit
dem Aufenthalt im 6ffentlichen Raum insgesamt hoch.

Hotspots

In den Ergebnissen der Hotspot-Analyse fallen verschiedene Bereiche in den Vier- und
Marschlanden auf, die sowohl positive als auch negative Aspekte in Bezug auf die
Mobilitétssituation verdeutlichen.

Negative Hotspots:

1. Die Teilnahme der Anwohnenden der Stadtteile Curslack und Neuengamme
an den Befragungen war besonders hoch, dementsprechend insbesondere
auch die Angabe negativer Hotspots. Hierbei wurden vor allem Probleme im
Zusammenhang mit dem OPNV, einer fehlenden Beleuchtung, einer
unzureichenden Rad- und FuBverkehrsinfrastruktur sowie
Sicherheitsbedenken hervorgehoben.

2. In Finfhausen wurden Bushaltestellen auf Grund fehlender Beleuchtung als
unangenehm benannt, ein Umstand, der als Verbesserungspotential
identifiziert wurde.

3. Es wurden verschiedene Standorte identifiziert, an  denen
Verbesserungspotentiale fiir den Rad- und FuBverkehr bestehen.
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Positive Hotspots:

1. Neuengamme, Ochsenwerder und Finfhausen zeichnen sich durch gute
Verbindungen zum ZOB am Hauptbahnhof der FHH bzw. zum Bahnhof in
Bergedorf aus.

2. Der Marschbahndamm erhielt positive Bewertungen in Bezug auf die
Mobilitatssituation.

3. Zebrastreifen, z. B. auf dem Curslacker Heerweg, wurden positiv
hervorgehoben.

Zusammenfassend zeigt die Umfrage, dass die Vier- und Marschlande vor allem vom

Autoverkehr und der Abhéngigkeit vom Auto gepragt sind. Es bedarf an Alternativen
fir die Mobilitét der Menschen vor Ort, insbesondere an Verbesserungen der
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Erreichbarkeit, der Infrastruktur und der Sicherheit fir den FuB- und Radverkehr. Dies
ist insbesondere von hoher Bedeutung flir Personen, die keinen Fihrerschein besitzen
oder nicht (mehr) Auto fahren kénnen (z. B. Kinder, mobilitatseingeschrankte
Menschen) und Personen, die kein Auto fahren mochten. Auch ist eine Reduzierung
des Pkw-Verkehrs notwendig flr die Erreichung der Klimaziele, fir eine verbesserte
Verkehrssicherheit, fiir die Gesundheit und Reduzierung anderer Emissionen (z. B.
Larm). Dies bietet Ansatzpunkte fiir die Entwicklung des Mobilitatskonzepts fur die

Region.

Die Abbildung 71 zeigt den Ist-Zustand der Mobilitatsangebote in den Vier- und
Marschlanden (die Karte ist in hoher Auflésung im Anhang 10 zu sehen). Pro Stadtteil
wurden zudem Steckbriefe angefertigt (s. Anhang 1).
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Abbildung 71: Ist-Zustand der Mobilitdtsangebote (Quelle: eigene Abbildung)
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5.

MaBnahmen

Fur das Mobilitatskonzept fiir die Vier- und Marschlande wurden verschiedene

MaBnahmen entwickelt, welche das tibergeordnete Ziel verfolgen, die von der Stadt

Hamburg angestrebte Verkehrswende auch in den Vier- und Marschlanden

umzusetzen. Leitgebend fiir die Entwicklung der MaBnahmen sind die vier Ziele des

Mobilitatskonzepts:

1.

2.
3.
4

Erreichbarkeit herstellen
Sicherheit gewahrleisten
Zugang ermdglichen
Sanften Tourismus fordern

Die MaBnahmen stehen im Mittelpunkt des Mobilitdtskonzeptes und geben der

Verwaltung eine umsetzungsorientiere Strategie fir die Erreichung dieser Ziele. Fiir

die MaBnahmen wurden Steckbriefe angefertigt (ein Steckbrief pro MaBnahme). Die

Steckbriefe enthalten:
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Zuordnung zu den sieben Themenfeldern

o Daseinsvorsorge: MaBnahmen, die darauf wirken, Orte der
Daseinsvorsorge zu erreichen und gleichzeitig Verkehre reduzieren

o FuBverkehr: MaBnahmen zur Férderung des FuBverkehrs

o Radverkehr: MaBnahmen zur Férderung des Radverkehrs

o Sharing: MaBnahmen zur Férderung von Car- und Bikesharing

o Multimodalitat: MaBnahmen zur Verkniipfung von verschiedenen
Verkehrsmitteln

o OPNV: MaBnahmen zur Férderung des o&ffentlichen
Personennahverkehrs, im Falle der Vier- und Marschlande: Bahn
und Bus

spaces

o Sicherer und nachhaltiger Autoverkehr: MaBnahmen zur
Verbesserung des Autoverkehrs wie z. B. E-Ladestationen und
Tempo 30 StraBen / Zonen

Verknipfung zu anderen MaBnahmen: Sofern sinnvoll, wurden auch
Empfehlungen zur Kombination einer MaBnahme mit weiteren MaBnahmen
vermerkt

Beschreibung der MaBnahme

Beitrag zu den o.g. vier Zielen des Mobilitatskonzeptes

Generell geeignete Orte firr die MaBnahme

Verortung in den Vier- und Marschlanden

Eignung der MaBnahme in den VuM: gering / mittel / hoch

Diese Einstufung beruht auf folgenden Aspekten:

o  Es gibt diverse MaBnahmen, welche Kommunen umsetzen kénnen,
um die Mobilitdtssituation zu verbessern. Fiir die Entwicklung einer
zukunftsfahigen Mobilitat in den Vier- und Marschlanden ist es
wichtig, geeignete MaBnahmen auszuwahlen, welche zu dem
Gebiet passen, kiinftige Entwicklungen und Ziele aufgreifen und
umsetzbar sind.

o Fur die Auswahl der MaBnahmen wurden durch die beauftragten
Blros bekannte MaBnahmen betrachtet und bewertet, ob diese
grundsatzlich fir die Vier- und Marschlande geeignet sind. Das
Augenmerk lag dabei auf dem Beitrag der MaBnahme zu den zuvor
genannten vier Zielen des Konzepts sowie der Umsetzbarkeit.
Zudem wurden in der Eignung die Priorisierungen der Workshops,
s. unten, berlcksichtigt.
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- Beispiel(e) fur mogliche Effekte: Wissenschaftliche Evaluationsergebnisse
anderer ahnlicher Projekte, z. B. Modal Split Veranderungen, Nutzerinnen
der MaBnahmen

- CO2 Einsparungen: gering / mittel / hoch

- Kosten: zwischen < 50.000 € und bis > 500.000 € (geschétzt)

- Zeithorizont: kurzfristig (unter 2 Jahren), mittelfristig (2 — 5 Jahre), langfristig
(> 5 Jahre)

- Indikatoren: Zuordnung zu Mobilitatsindikatoren (s. Kapitel 5.3)

- Zustandigkeiten: Abteilungen, Fachamter usw. innerhalb der Verwaltung
sowie weitere Institutionen und Verbande (z. B. Wirtschaftsforderung)

- Drucksache: Hinweis auf schon beschlossene oder auch abgelehnte Antrage
und Drucksachen zu der MaBnahme (z. B. gibt es einen beschlossenen
Antrag vom 28.09.2023 fiir die Errichtung eines FuBgangeriiberwegs am
Stiderquerweg auf Hohe des Nahversorgungszentrums)

- Sonstiges: weitere Informationen (wie z. B. Web-Links oder Zeitungsartikel)

Bei der finalen Erarbeitung des MaBnahmenkataloges wurden die Verwaltung und die
Politik im Rahmen von Workshops beteiligt:

e In einem ersten Workshop am 11. Juli 2023 wurde den verschiedenen
Abteilungen der Verwaltung ein erster Entwurf des MaBnahmenkatalogs
vorgestellt. An dem zweistiindigen Workshop haben sechs Personen der
Verwaltung teilgenommen. An Stellwanden wurde in Kleingruppen zu
verschiedenen Themen und moglichen MaBnahmen (anhand der
Steckbriefe) diskutiert, diese bewertet und eine Priorisierung vorgenommen.
Auch wurde (ber Zustandigkeiten in der Verwaltung gesprochen.
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e In einem zweiten Workshop am 6. November 2023 wurde der weiter
ausgearbeitete Entwurf der Politik und Tourismusstakeholdern vorgestellt.
An dem zweisttindigen Workshop haben 16 Personen aus Verwaltung, Politik
und Tourismus teilgenommen. An Stellwanden wurde in Kleingruppen zu
verschiedenen Themen und moglichen MaBnahmen diskutiert und diese
bewertet. Auch wurden Hinweise zur Verortung der MaBnahmen
aufgenommen. Die Teilnehmenden wurden abschlieBend gebeten, eine
Priorisierung vorzunehmen (Top-MaBnahmen, gute MaBnahmen, No-Gos).

Die nachfolgend dargestellten MaBnahmen wurden aus den Ergebnissen der
Analysen der Arbeitspakete 1 bis 4 sowie den Erkenntnissen aus den zwei Workshops
abgeleitet. Hierbei spielten demnach neben den statistischen Daten zu den Stadtteilen
und Erreichbarkeiten vor allem die Experteninterviews, die eigene Mobilitdtsumfrage
(z. B. konkrete Wiinsche der Befragten oder die Eintragungen von sicheren,
unkomfortablen und sicheren sowie komfortablen Stellen auf einer Karte) sowie die
Ergebnisse des MiD eine groBe Rolle, um MaBnahmen fiir die Verbesserung der
Situation in den VuM abzuleiten. Die Ergebnisse und Diskussionen aus den
Workshops hatten dabei Einfluss auf die finale Auswahl der MaBnahmen. Hinweise zur
Eignung und Priorisierung sowie weitere Vorschldge zu den MaBnahmen wurden
aufgenommen und in den MaBnahmenkatalog eingearbeitet. Auch eigene Vor-Ort-
Begehungen mit dem Fahrrad sowie dem OPNV und daraus abgeleitete Implikationen
sind in den MaBnahmenkatalog eingeflossen (s. Abbildung 72 bis ). Beziiglich der
genauen Verortung der MaBnahmen waren eigene Uberlegungen, Meldungen aus
der Bevolkerung sowie die Anmerkungen aus den Workshops von hoher Relevanz.
Die Auswirkungen auf die Ziele des Projektes spiegeln dabei die
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Wirkungsweise bzw. Eignung wider, die die einzelnen MaBnahmen

fiir die angestrebten vier Ziele haben.

5.1 MaBnahmensteckbriefe

Im Folgenden sind die MaBnahmensteckbriefe der sieben Themenfeldern

o
o
o
o
o

o

o

Daseinsvorsorge (D)

FuBverkehr (F)

Radverkehr (R)

Sharing (S)

Multimodalitat (M)

OPNV (0)

Sicherer und nachhaltiger Autoverkehr (V)

dargestellt.
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Mobile Versorgung

Daseinsvorsorge

BESCHREIBUNG GENERELL GEEIGNETE ORTE

Betreiber:innen von mobilen Laden beauftragen, die Orte mit Supermérkten > 15 Minuten fuBl&ufig entfernt.
regelmaRig in die Stadtteile fahren.

VERORTUNG IN DEN VuM

uberall in den VuM,

INDIKATOR(EN) Curslack, Neuallermdhe, Neuengamme, Kirchwerder (Fiinfhausen,

Zollenspieker)

Co2-
Einsparungen 000 BEISPIEL(E) FUR MOGLICHE EFFEKTE

gering mittel hoch Supermarktkette ,Heiko", die bereits seit den 1950er Jahren durch die Eifel, das

o Moseltal und bis in den Hunsriick fahrt. Mit 150 Mitarbeiter:innen und 60
Kosten O Supermérkten auf Rédern erreicht die Kette 25.000 Kundinnen in 2.000 Dérfern.
<50.000€ >500.000€ Die Ablaufe sind hochprofessionalisiert, der Absatz ist durch die groRRe
Kundschaft gut und das Unternehmen weill genau, dass eine Tour 80 bis 100

Zeithorizont O O O Kund:innen erreichen muss, damit sie sich finanziell lohnt (Piron, Mallwitz,

2019)
kurz- mittel- langfristig

Eignung in
den VuM O O O

gering mittel hoch

Abbildung 72: D-1 Mobile Versorgung (Quelle: eigene Abbildung)
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Sitzmoglichkeiten, Witterungsschutz F-1

FuBverkehr: in Verbindung mit R-5

BESCHREIBUNG GENERELL GEEIGNETE ORTE ZIEL(E)
Sitzmaglichkeiten / Regen- und Hitzeschutz fiir Stadtteilzentren, Wege zwischen Orten als Rastméglichkeit
FuRgénger:innen und Radfahrer:innen. Hier soll auch auf eine Fokus: Wege mit hohem FuBverkehrsaufkommen.

angemessene und einheitliche Gestaltung geachtet werden,
die den VuM entspricht.

VERORTUNG IN DEN VuM e
stadttei u ermdglichen
adtteilzentren,
INDIKATOR(EN) il zwischen den ilen, z. B. am Warwischer Hinterdeich,
. Aktive Mobilitat weitere l.)r(e: Marschbahndamm, Wan.derroute Ros.enrouts, . =
. Nutzung des ffentlichen Raums / Fléchenverteilung Hauptdeiche (z. B. am Hower H . Zollenspieker H ZUSTANDIGKEITEN
Fachamt Management des &ffentlichen Raums
coz OXX®; 5
gering mittel hoch Wirkt eine StraBe einladend auf zu FuR gehende Menschen, entstehen Leben, nr.

Kommunikation und sozialer Austausch. Hierzu zahlen auch Sitzgelegenheiten

Kosten —H (Umweltbundesamt, 2017).
< 50.000€ >500.000€
Zeithorizont OO0 0O SONSTIGES

kurz- mittel- langfristig

Eignung in O O O

den VuM

nr.

gering mittel hoch

Abbildung 73: F-1 Sitzméglichkeiten, Witterungsschutz (Quelle: eigene Abbildung)
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Mobilitdtskonzept Vier- und Marschlande

Endbericht Mai 2024

FuBinfrastruktur: Querungsmaoglichkeiten schaffen

Fulverkehr

BESCHREIBUNG

An geeigneten und anordnungsfahigen Stellen Zebrastreifen
einrichten, um die Querung fiir FuB- und Radverkehr zu

erleichtern.

INDIKATOR(EN)

« Aktive Mobilitat

« Verkehrssicherheit fiir aktive Mobilitat

« Sicherheit

Cco2-
Einsparungen

Kosten

Zeithorizont

Eignung in
den VuM

OXX®;

gering mittel hoch

<
< 50.000€

000

kurz- mittel- langfristig

000

gering mittel hoch

>500.000€

GENERELL GEEIGNETE ORTE

Insbesondere an Schulen,

POls / Touristikzielen,

Bushaltestellen, Kreuzungen.

VERORTUNG IN DEN VuM

an und

entlang

StraBen:

Stiderquerweg, Kirchenheer

Hauptdeich, Kraueler Hauptdeich, Hower Hauptdeich, Zollenspieker Hauptdeich,

g, Altengammer H.

1, Neuengammer

Warwischer Hauptdeich, Overwerder Hauptdeich, Gauerter Hauptdeich,

Spadenlander Hauptdeich, Neuengammer Hausdeich / Heinrich-Stubbe-Weg,

Reitbrooker Westerdeich / Reitdeich, Gammer Weg / Altengammer
Marschbahndamm, Durchdeich / Siiderquerweg

BEISPIEL(E) FUR MOGLICHE EFFEKTE

Kindliches Fehlverhalten ist mit 50 % die Hauptursache fiir Unfélle im FuR- und
Radverkehr im Kindesalter. Bei Unféllen von Kindern als FuBgénger:innen sind
das plétzliche Uberqueren der Fahrbahn, ohne auf den Verkehr zu achten (47 %),
und das plétzliche Hervortreten hinter Sichthindernissen (25 %) die haufigsten
Fehlverhaltensweisen. An Ampeln, Zebrastreifen und sonstigen Kreuzungen

machen die Kinder seltener Fehler (6 %) (Statistisches Landesamt Baden-

Wiirttemberg, 2019),

Abbildung 74: F-2 FuBinfrastruktur: Querungsméglichkeiten schaffen (Quelle: eigene Abbildung)
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F-2

ZIEL(E)
Erreichbarkeit Sicherheit
herstellen gewahrleisten
Zugang Sanfter
ermoglichen Tourismus
ZUSTANDIGKEITEN

Fachamt Management des 6ffentlichen Raums,
Verkehrsdirektion, Polizeikommissariat, Behdrde fir

Verkehr und Mobilitatswende

DRUCKSACHE

FuBgénger:inneniiberweg am Stiderquerweg, Hohe
Nahversorgungszentrum (Antrag: 28.09.2023)

SONSTIGES

Artikel: FuBgénger-Furten und neue Fahrbahndecke

(Bergedorfer Zeitung, 2020).

CITIES FOR FUTURE

Goudappel
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Mobilitdtskonzept Vier- und Marschlande

Endbericht Mai 2024

FuBwege ertiichtigen

FuBverkehr

BESCHREIBUNG

Sicheren und komfortablen FuBverkehr ermoglichen.

INDIKATOR(EN)
- Luftschadstoffemissionen
- Larmbelastigung
- Energieeffizienz
- Aktive Mobilitat

Co2- . O O

Einsparungen
gering mittel hoch
Kosten
< 50.000€ > 500.000€
Zeithorizont O . O

kurz- mittel- langfristig

000

gering mittel hoch

Eignung in
den VuM

GENERELL GEEIGNETE ORTE

FuBwege, die verbesserungswiirdig sind.

VERORTUNG IN DEN VuM

Allerméher Deich, Billwerder Billdeich, Kircherheerweg, Ochsenwerder,
Neuengammer Hausdeich, Vorderdeich (6stlich), Curslacker Neuer Deich

BEISPIEL(E) FUR MOGLICHE EFFEKTE

Barrierefreie, sichere und kurze Wege erhohen nicht nur die Effizienz und
Attraktivitat des FuBverkehrs, sondern auch der 6ffentlichen Verkehrssysteme.
Sie konnen die Auslastung von Bussen und Bahnen deutlich verbessern
(Umweltbundesamt, 2018).

Abbildung 75: F-3 FuBwege ertiichtigen (Quelle: eigene Abbildung)

fal

F-3

ZIEL(E)

Erreichbarkeit
herstellen

Sicherheit
gewahrleisten

Zugang
ermoglichen

ZUSTANDIGKEITEN

Fachamt Management des &ffentlichen Raums

DRUCKSACHE

StraBen in Ochsenwerder von Grasbewuchs befreien
damit der Gehweg verbreitert wird (Beschluss,
29.06.2023). Es soll sich bei der Behorde fiir Verkehr und
Mobilitdtswende dafiir eingesetzt werden im Rahmen
von StraBensanierungen kiinftig die Herstellung von
Gehwegen und Schutzstreifen mit zu planen und
umzusetzen (Beschluss: 30.03.2023).

SONSTIGES

Z.T. handelt es sich um befestigte Nebenfizchen (2. B
DeichstraBen), welche viele Menschen zu FuR nutzen. Diese
Stralen haben oft keinen guten Untergrund. Ertiichtigung meint
hier, dass es bestimmte Bereiche geben sollte, die fur den
FuBverkehr komfortabel und sicher sind.

CITESFORFUTURE  Goudappel
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Mobilitdtskonzept Vier- und Marschlande

Endbericht Mai 2024

Beleuchtung

FuBverkehr: in Verbindung mit F-5
BESCHREIBUNG

B i 1 verb ; Abstande priifen und ggf.
verringern. Hierbei ist der Umwelt- und Naturschutz zu
beachten.

INDIKATOR(EN)

- Aktive Mobilitat
« Verkehrssicherheit fiir aktive Mobilitat
- Sicherheit

Cco2-
Einsparungen O Q O

gering mittel hoch

Kosten
< 50.000€ > 500.000€

Zeithorizont O Q O

kurz- mittel- langfristig

Eignung in
den VuM O O O

gering mittel hoch

GENERELL GEEIGNETE ORTE

Hauptwegerouten z. B. zu Bushaltestellen, OPNV- Anbindung, Nahversorgung,
Schulwege, POIs.

VERORTUNG IN DEN VuM

generell an Deichen sowie Curslacker Deich (Stellen, die noch keine Laterne haben)
an Bushaltestellen: in Moorfleet, Reitbrook

an S-Bahn Haltestelle: S-Nettlenburg

weitere Orte: Ochsenwerder Landscheidweg und Ochsenwerder Norderdeich,
Feldstegel, Gammerweg

BEISPIEL(E) FUR MOGLICHE EFFEKTE

Beleuchtung kann das rechtzeitige Erkennen des Fahrwegs und eventuell
vorkommender Hindernisse sowie die subjektiven Sicherheit (z. B. vor
Ubergriffen) nachweislich erhéhen. Besondere Problemstellen kénnen z. B.
Kret oder Unterfiihrungen sein (FGSV,

1, Hir
2010; Mobilikon, 0.J.).

Abbildung 76: F-4 Beleuchtung (Quelle: eigene Abbildung)

106

F-4

ZIEL(E)
Sicherheit
gewabhrleisten
ZUSTANDIGKEITEN

Hamburger Verkehrsanlagen GmbH

DRUCKSACHE

nr.

SONSTIGES

Beispiele: Adaptive Beleuchtung eines Radweges (fair
spaces, 2023a).

Lumineszierende Radweg-Markierung in Griinanlagen
(fair spaces, 2023b)
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Mobilitdtskonzept Vier- und Marschlande
Endbericht Mai 2024

FuBinfrastruktur/-wege: Ermoglichen eines sicheren F-5
FuBverkehrs

FuRverkehr
BESCHREIBUNG GENERELL GEEIGNETE ORTE ZIEL(E)
FuBverkehr sicher ermaglichen (dort, wo baulich eine Orte, wo es keine FuBinfrastruktur gibt.
Verbesserung / Verbreiterung nicht maglich ist). Alternative Erreichbarkeit Sicherheit
Routenfiihrung priifen abseits der bestehenden (Deich-) - X
StraBen. Priifung auf Flichenverfiigbarkeit / -umverteilung herstellen gewabhrleisten
Zugan Sanfter
VERORTUNG IN DEN VuM B o
an Schulen priifen: Schule Ochsenwerder, Stadt. Schule Finfhausen-Warwisch, erm og ichen ourismus
|N D|KATOR(EN) Schule Zollenspieker, Schule Kirchwerder (GS und Stadtteilschule), Schule
. Zuganglichkeit des offentlichen . Fahrtzeit fur Pendelnde A“?"‘QE'STG ze‘ch hstubberea 0 (Hohe K w
Verkehrs fir mobilitatseingeschrénkte - Nutzung des Gffentlichen weitere Orte: Heinr , Oorkatenweg, Vorderdeich (Hohe Kirct ,
Personengruppen Raums / Flachenverteilung bei Alte Schule Reitbrook zu prufe::\), Ruschorter Hauptdeich, Hofschlager Weg, ZUSTAN DIGKEITEN
+ Aktive Mobilitét « Sicherheit Tatenberger Deich, Gammer Weg (stdlicher Teil) Bezirksamt, Behdrde fur Verkehr und Mobilitatswende
- Multimodale Angebote - Sanfter Tourismus .

- Verkehrssicherheit fir aktive Mobilitat

C02- O®0O ” " DRUCKSACHE
Einsparungen BEISPIEL(E) FUR MOGLICHE EFFEKTE nr

gering mittel hoch Potenzielle Verlagerungseffekte besserer FuBinfrastruktur z. B. gema8 Vergleich

Modal Split zwischen Deutschland und der Schweiz (sehr gute FuBinfrastruktur)

Kosten —0+H fiir Entfernungen zwischen 1 und 2 km: Schweiz +20% Fuiverkehr (Nobis, 2019).
< 50.000€ > 500.000€ 9 : SONSTIGES
. . Weiteren Abgleich mit Strallenzustand durchfihren,
Zeithorizont O O . um bei Straliensanierungen FuBwege mit zu sanieren

kurz- mittel- langfristig

Eignung in
den VuM 000

gering mittel hoch

Abbildung 77: F-5 FuBinfrastruktur/-wege: Erméglichen eines sicheren FuBverkehrs (Quelle: eigene Abbildung)
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Mobilitdtskonzept Vier- und Marschlande
Endbericht Mai 2024

Digitale Informationsplattform

Mutimodalitat

M-1

BESCHREIBUNG GENERELL GEEIGNETE ORTE ZIEL(E)
Eine Plattform, wo Besucher:innen und Bewohner:innen sich n.r.
iiber Reisealternativen informieren kénnen Erreichbarkeit Sicherheit
Zusammenbringen von OPNV, Bike-Sharing, Carsharing etc. ~ :
Derzeit kann schon die HVV App & Switch App genutzt herstellen geWahrIelSten
werden. Perspektivisch sollen dort die StadtRad &
Radverkehrverbindungen hinterlegt werden. ft
Zugan Sanfter
VERORTUNG IN DEN VuM e )
. ermoglichen Tourismus
INDIKATOR(EN)
« Multimodale Angebote ZUSTANDIGKEITEN
Hamburger Hochbahn AG
c02- 0O®0 " DRUCKSACHE
Einsparungen : BEISPIEL(E) FUR MOGLICHE EFFEKTE nr
gering mittel hoch Verbessert Nutzbarkeit, Verkehrsplanung und Verkehrsoptimierung in Echtzeit,
P k ung Umweltverbund, E lichung der Koordination der
Kosten oo 'moc Verkehrswende (Wuppertal Institut, 2021).

SONSTIGES

nr.

Zeithorizont O O O

kurz- mittel- langfristig

Eignung in
den VuM O O O

gering mittel hoch

Abbildung 78: M-1 Digitale Informationsplattform (Quelle: eigene Abbildung)
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Mobilitdtskonzept Vier- und Marschlande
Endbericht Mai 2024

Fahrradmitnahme im OPNV

Mutimodalitat

BESCHREIBUNG GENERELL GEEIGNETE ORTE

Maglichkeit bieten, um Fahrrad im OPNV mitzunehmen,
sodass man von Bushaltestelle bis zum Ziel mit dem Rad
fahren kann oder zum Ausgangspunkt einer Radtour mit dem
OPNV gelangen kann. Unterscheidung zwischen Sommer &
Winter ist zu treffen,

Routen, zu POIs, zu den S-Bahnhaltestellen und entlang des Deichs.

VERORTUNG IN DEN VuM
uberall in den VuM
IN D|KATOR(EN) weitere Orte: Strecke nach Geesthacht

- Zugang zu Mobilitatsdiensteistungen

+ Aktive Mobilfiat

+ Muftimodale Angebote

+ Zufriedenheit mit Gffentlichem Verkehr

- Fahrtzeit fir Pendelnde

co 0@O0 OR MO
Einsparungen BEISPIEL(E) FUR MOGLICHE EFFEKTE

gering mittel hoch Die Verkniipfung von Fahrrad und 6ffentlichem Verkehr durch komfortable und

sichere oder M 1 zur Fahr ne tragen als
Kosten ¢ zusétzliche Option dazu bei, die Mobilitat im landlichen Raum zu erhalten und zu
<50.000€ >500.000€ erweitern. Fir Verkehrsunternehmen ergibt sich vor allem die Chance fir

. . Imagesteigerungen und zufriedenere Fahrgaste. Eine groBere Wirkung konnen
Zeithorizont . O O diese Manahmen erzielen, wenn Fahrrad und OV grundsétzlich als Allianz und
Baustein eines multi-modalen Verkehrskonzeptes von Anfang an beriicksichtigt
werden (Richter, 2018).

kurz- mittel- langfristig

Eignung in
den VuM O . O

gering mittel hoch

Abbildung 79: M-2 Fahrradmitnahme im OPNV (Quelle: eigene Abbildung)
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ZIEL(E)
Erreichbarkeit
herstellen
Zugang Sanfter
ermoglichen Tourismus

ZUSTANDIGKEITEN

Verkehrsbetriebe Hamburg-Holstein GmbH

DRUCKSACHE

nr.

SONSTIGES

Es wird empfohlen auf ein Pilotprojekt beim hvv
hinzuwirken.

CITESFORFUTURE  Goudappel
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Mobilitdtskonzept Vier- und Marschlande

Endbericht Mai 2024

Park & Ride / Bike & Ride

Mutimodalitat

BESCHREIBUNG

Park & Rideanlagen und Bike & Ride an Stellen, an denen es
viele Zu- und Abgénge gibt

INDIKATOR(EN)

« Luftschadstoffemissionen

« Zugang zu Mobilitatsdienstleistungen
« Treibhausgasemissionen

« Fahrtzeit fir Pendelnde

cox 0@0

Einsparungen
gering mittel hoch
Kosten
< 50.000€ >500.000€
Zeithorizont OJOXO®)

kurz- mittel- langfristig

000

gering mittel hoch

Eignung in
den VuM

GENERELL GEEIGNETE ORTE

An OPNV Haltestellen.

VERORTUNG IN DEN VuM

an Expressbushaltestellen
weitere Orte: Zollenspieker Fahre, Hohendeicher See
Erweiterung: S-Bahn Mittlerer Landweg

BEISPIEL(E) FUR MOGLICHE EFFEKTE

Park & Ride: Der wohnortnahe Bau von P+R-Anlagen ist aus verkehrlichen und
©okologischen Griinden vorzuziehen. Denn: Der Bau von P&R-Anlagen in der
Peripherie fiihrt zu einem negativen Nettoeffekt hinsichtlich der zuséatzlichen
Fahrleistung und Fahrzeugemissionen. Da diese Art der P&R-Anlage den
Fahrenden erst relativ kurz vor dem Ziel zu Umstieg auf den OPNV bewegen soll,
ist der negative Effekt durch eine Verlagerung vom OPNV / Rad auf den MIV
besonders grof. Dieser Effekt kann auch durch die Nutzung des OPNV im
zweiten Teil der Wegstrecke nicht kompensiert werden. Periphere P+R-Anlagen
haben daher den negativen Effekt, dass sie die Verlagerung hin zum MIV im
ersten Teil der Wegstrecke fordern und daher einen tibermaBig groRen negativen
Effekt hervorrufen (Randelhoff, 2013)

Abbildung 80: M-3 Park & Ride / Bike & Ride (Quelle: eigene Abbildung)
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CITIES FOR FUTURE

ZIEL(E)

Erreichbarkeit
herstellen

Sanfter
Tourismus

Zugang
ermoglichen

ZUSTANDIGKEITEN

Park & Ride, Bike & Ride, Behérde fiir Verkehr und
Mobilitdtswende

DRUCKSACHE

Erweiterung Park & Ride an S-Bahnstation Mittlerer
Landweg (Antrag: 28.09.2023)

SONSTIGES

Leitfaden: Bike+Ride (Ministerium fiir Verkehr Baden-
Wirttemberg, 2019)

Die besondere Bedeutung des Frascatiplatzes
(Bergedorf) fiir die VuM ist zu beachten.

Goudappel
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Mobilitdtskonzept Vier- und Marschlande

Endbericht Mai 2024

HVV Minibusse / Deichflitzer

OPNV: in Verbindung mit 0-3

BESCHREIBUNG

Elektrobusse wegen geringerer Emissionen / Larmbelastung
(HH verfolgt das Ziel bereits), kleinere Busse wegen geringer
Auslastung zu speziellen Tageszeiten.

INDIKATOR(EN)

« Luftschadstoffemissionen - Zufriedenheit mit

« Larmbelastigung offentlichem Verkehr
+ Treibhal 1 - Sicherheit

« Energieeffizienz

C02-

Einsparungen O O O
gering mittel hoch

Kosten <50.000€ > 500.000€

Zeithorizont O O O

kurz- mittel- langfristig

000

gering mittel hoch

Eignung in
den VuM

GENERELL GEEIGNETE ORTE

An Orten mit geringer Taktung.

VERORTUNG IN DEN VuM

Al Kirchwerder, H
Verbindung

BEISPIEL(E) FUR MOGLICHE EFFEKTE

Hamburg: Kleinbusse fahren bis zur U-Bahnstation Liibecker StraBe. In
Moorfleet, Hamm und Rothenburgsort wird die Linie sehr gut angenommen
(Verkehrsbetriebe Hamburg-Holstein GmbH (VHH) Mobility (2020a)).

Abbildung 81: O-1 HVV Minibusse / Deichflitzer (Quelle: eigene Abbildung)

m

fair
spaces

, Tatenberger Deich, Ost-West-

CITIES FOR FUTURE

0-1

ZIEL(E)

Erreichbarkeit Sicherheit
herstellen gewahrleisten
Zugang Sanfter
ermoglichen Tourismus

ZUSTANDIGKEITEN

Verkehrsbetriebe Hamburg-Holstein GmbH, Behérde
fiir Verkehr und Mobilitatswende

DRUCKSACHE

Zeiten von Stadtbuslinie (228) passen nicht zu den

der Grundschule in Altengamme. Antwort:
Nicht ohne weiteres maglich, derzeit: halbstindlich in den
Hauptverkehrszeiten. BA Bergedorf setzt sich bei HVV fur
Verbesserung ein (Drucksache vom 12.09.2023).

SONSTIGES

Ziel des Senats: Kauf von E-Bussen seit 2020. In Drucksache darauf
wirken, dass diese bald fliichendeckend in VuM ankommen. s. dazu:
Webseite: elexity ( burg
GmbH (VHH) Mobility, 0. J.).

Artikel: Bus Hamburg: Alle Busse auf einen Blick (Stadtportal
Hamburg.de, 0. J.).

Bericht: Leitprojekt Flexible Bedienformen im GPNV* - Werkzeug 7
(Metropolregion Hamburg, 2017).

Goudappel
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Mobilitdtskonzept Vier- und Marschlande
Endbericht Mai 2024

HVV hop / on-demand

OPNV

BESCHREIBUNG GENERELL GEEIGNETE ORTE

Bereits bestehender On-demand-Service auf VuM erweitern (als Zubringer zu Zu Schulen, Orten der Daseinsvorsorge.
Expressbusslinien, Haltestellen der S-Bahn sowie zu den Bahnhofen Bergedorf
und Berliner Tor). On-demand-Service als Ersatz zu bestehenden
Verbindungen, wenn diese schlecht ausgelastet sind. Schillerinnen befahigen,
zuihren zu kommen.

i Personen Mobilitat
Zubringer zu Ergéinzung zu (mit
geringer Taktung insbesondere nachts und am Wochenende).
Querverbindungen schaffen.

VERORTUNG IN DEN VuM
Ochsenwerder, Reitbrook, Tatenberg, Spadenland, Neuengamme, Altengamme,

INDIKATOR(EN) Gauerter Hauptdeich, Sietwende, Tatenberger Deich, Neuengammer Hausdeich,
i Schleusendamm, Reitbrooker Miihle, Korberhaus

des .
Verkehrs fiir mobilitats- - Energieeffizienz
eingeschrankte Personengruppen  + Fahrtzeit fir Pendelnde
+ Luftschadstoffemissionen - Sanfter Tourismus

« Zugang zu Mobilitétsdienstleistunge::

CO02-
Einsparungen 000 BEISPIEL(E) FUR MOGLICHE EFFEKTE

gering mittel hoch Wittlichshuttle: Digitalisierung des Rufbusses zwischen Eifel und Mosel. Anstieg

der Nutzenden um 400% (MuBweiler, 0.J.).
Kosten
< 50.000€ >500.000€

Zeithorizont O O O

kurz- mittel- langfristig

Eignung in
den VuM O O O

gering mittel hoch

Abbildung 82: O-2 HVV hop / on-demand (Quelle: eigene Abbildung)
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ZIEL(E)

0-2

Erreichbarkeit
herstellen

Sicherheit
gewahrleisten

Zugang
ermoglichen

Sanfter
Tourismus

ZUSTANDIGKEITEN

Verkehrsbetriebe Hamburg-Holstein GmbH, Behérde
fiir Verkehr und Mobilitatswende

DRUCKSACHE

nr.

SONSTIGES

Auf Erprobung bei Hamburger Verkehrsverbund

hinwirken.
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Mobilitdtskonzept Vier- und Marschlande
Endbericht Mai 2024

Haltestelle on-demand

OPNV: in Verbindung mit 0-1

0-3

BESCHREIBUNG GENERELL GEEIGNETE ORTE ZIEL(E)
Es kann zwischen zwei Haltestellen ein- und ausgestiegen Zwischen Haltestellen. Insbesondere bei Idngeren Distanzen der und
werden. allgemein geringer Dichte / Verfiigbarkeit von Haltestellen. Erreichbarkeit Sicherheit
herstellen  gewahrleisten
Zugan Sanfter
VERORTUNG IN DEN VuM o o
insbesondere: Altengammer Hi Kraueler Hi Gauerter ermog ichen ourismus
IN D|KATOR(EN) Hauptdeich, Sietwende, Reitbrooker Miihle
« Zuganglichkeit des offentlichen + Verkehrssicherheit fir =
rsangescrinke . S ZUSTANDIGKEITEN
Personengruppen - Sanfter Tourismus Verkehrsbetriebe Hamburg-Holstein GmbH
+ Zufriedenheit mit 6ffentlichem
Verkehr
co2- DRUCKSACHE
. P Buslinie 124 iber StraBenziige Elversweg, Gauerter
Einsparungen ' O O BE'SP'EL(E) FUR MOGLchE EFFEKTE Hauptdeich und Oortkatenweg in Ochsenwerder
gering mittel hoch Keine Angabe. (Antrag: 28.09.2023), Buslinien 120/439 (Verbindung

Kosten
< 50.000€ > 500.000€

Zeithorizont O . O

kurz- mittel- langfristig

Eignung in
den VuM 000

gering mittel hoch

Abbildung 83: O-3 Haltestelle on-demand (Quelle: eigene Abbildung)
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zwischen Altengamme/Geesthacht/Hamburg) sollen
immer die Haltestelle Borghorst anfahren (vorher nur
friihe Morgen- oder spate Abendstunden) und Umstieg
soll zeitlich abgestimmt werden (Beschluss:
30.03.2023)

SONSTIGES

nr.
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Mobilitdtskonzept Vier- und Marschlande

Endbericht Mai 2024

Expressbuslinien

OPNV: in Verbindung mit M-3, R-5, S-1, S-2, S-4

BESCHREIBUNG

Expressbuslinien damit der OPNV konkurrenzfzhig zu den
Reisezeiten vom MIV wird. Taktung zwischen den reguléren
Buslininen / mind. ein Bus je Stunde in den Stof3zeiten.
Eventuell E-Scooter-Kooperation (wenn StadtRad nicht
vorhanden) als Zubringer zu den Haltestellen.

INDIKATOR(EN)

« Zugang zu Mobilitatsdienstleistungen
« Zufriedenheit mit &ffentlichem Verkehr
- Fahrtzeit fiir Pendelnde

« Sanfter Tourismus

C02-

Einsparungen O O O
gering mittel hoch

Kosten < 50.000€ > 500.000€

Zeithorizont O O O

kurz- mittel- langfristig

000

gering mittel hoch

Eignung in
den VuM

GENERELL GEEIGNETE ORTE

Haltestellen nur eine in jedem Ortskern / den wichtigsten Ortskernen und an
Badeseen (im Sommer)

VERORTUNG IN DEN VuM

Nord-Siid

1: Howe - ~ Curslack - Bergedorf

-4

Nord-Siid-Verbindung 2: Zollenspieker Fahre - Griiner-Deich - Schule Kirchwerder -

Heinrich-Stubbe-Weg / Curslack - Bergedorf / Nettelnburg
City Verbindung (inkl. Hohendeicher See) bis zum Hauptbahnhof Hamburg

BEISPIEL(E) FUR MOGLICHE EFFEKTE

Potenzielle Verlagerungseffekte besserer FuBinfrastruktur z. B. gemaR Vergleich
Modal Split fiir OPNV (also nicht nur Busse) zwischen Deutschland und der
Schweiz mit einem sehr guten OPNV: fiir Entfernungen zwischen 1 bis 2 km:
Schweiz +1% OPNV, fiir Entfernungen zwischen 2 bis 5 km Schweiz +5% OPNV
(Nobis, 2019)

Abbildung 84: O-4 Expressbuslinien (Quelle: eigene Abbildung)
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fair
spaces

ZIEL(E)
Erreichbarkeit Sicherheit
herstellen gewahrleisten
Zugang Sanfter
ermoglichen Tourismus
ZUSTANDIGKEITEN

Verkehrsbetriebe Hamburg-Holstein GmbH, Behérde
fiir Verkehr und Mobilitatswende

DRUCKSACHE

nr.

SONSTIGES

nr.

CITIES FOR FUTURE

Goudappel

MOBILITAT BEWEGT UNS



Mobilitdtskonzept Vier- und Marschlande

Endbericht Mai 2024

Taktung Bus, Bahn, Deichflitzer

OPNV

BESCHREIBUNG

Getaktete Abfahrten zwischen Bus, Bahn, Deichflitzer und
zukiinftig Expressbuslinien.

INDIKATOR(EN)
. des
Verkehrs fur . mit
Personengruppen sffentlichem Verkehr

« Fahrtzeit fur Pendelnde
+ Sanfter Tourismus

+ Luftschadstoffemissionen
+ Zugang zu Mobilitatsdienstleistungen

cox 00®

Einsparungen
gering mittel hoch
Kosten L g
< 50.000€ >500.000€
Zeithorizont O O O

kurz- mittel- langfristig

000

gering mittel hoch

Eignung in
den VuM

GENERELL GEEIGNETE ORTE

An den S-Bahnhaltestellen, an den Expressbuslinien, zwischen den Bussen in den
Ortszentren.

VERORTUNG IN DEN VuM

verbesserte Uberginge: S-Mittlerer Landweg, S-Allerméhe, S-Nettelnburg
hohere Taktung: Bus zur Gefliichtenunterkunft in Moorfleet, Gauerter Hauptdeich

BEISPIEL(E) FUR MOGLICHE EFFEKTE

Wo kein Zug fahrt, kann auch niemand mitfahren - Fahrtzeit, Wartezeit,
Piinktlichkeit und Taktdichte sind fiir Nutzende des 6ffentlichen Nahverkehrs
(OPNV) in Deutschland die entscheidenden Faktoren. Das geht aus der ARD-
Mitmachaktion #besserBahnfahren hervor. Dabei sind rund 5.000
Erfahrungsberichte von OPNV-Nutzern eingegangen (tagesschau, 2023).

Abbildung 85: O-5 Taktung Bus, Bahn, Deichflitzer (Quelle: eigene Abbildung)
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fair
spaces

CITIES FOR FUTURE

0-5

ZIEL(E)
Erreichbarkeit Sicherheit
herstellen gewahrleisten
Sanfter
Tourismus
ZUSTANDIGKEITEN

Hamburger Verkehrsverbund / Verkehrsbetriebe
Hamburg-Holstein GmbH

DRUCKSACHE

nr.

SONSTIGES

Wir empfehlen, beim Hamburger Verkehrsverbund zu
den zukiinftigen Plénen fiir die Taktung anzufragen.

Goudappel

MOBILITAT BEWEGT UNS



Mobilitdtskonzept Vier- und Marschlande

Endbericht Mai 2024

Wartehauschen an Bushaltestellen errichten bzw. A

erneuern

OPNV

BESCHREIBUNG

Komfortverbesserung an Bushaltestellen (durch attraktivere
Gestaltung) bei Regen und Hitze; entscharft den Grund
“Witterung” der Nicht-Nutzung des Verkehrsmittels an
Bushaltestellen. Barrierefreier Zugang. Erhohung des
Sicherheitsempfindens in Abend- und Nachtstunden. Neben
Wartehausschen Baume pflanzen, die im Sommer schatten
spenden

INDIKATOR(EN)

des . mit
Verkehrs fur Verkehr
Personengruppen « Sicherheit

- Zugang zu Mobilitatsdienstleistungen

+ Multimodale Angebote

Cco2-
Einsparungen . O O

gering mittel hoch

Kosten
< 50.000€ > 500.000€

Zeithorizont OJOXO)

kurz- mittel- langfristig

Eignung in
den VuM 000

gering mittel hoch

Abbildung 86: O-6 Wartehéuschen an Bushaltestellen errichten bzw. erneuern (Quelle: eigene Abbildung)
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GENERELL GEEIGNETE ORTE

An Bushaltestellen.

VERORTUNG IN DEN VuM

erneuern: Tatenberger Schieuse

ZIEL(E)

Erreichbarkeit Sicherheit
herstellen gewabhrleisten

Sanfter
Tourismus

einrichten: generell Bushaltestellen in Moorfleet und Reitbrook sowie Bushaltestelle

Schule Zollenspieker und Zollenspieker Fahre
weitere Orte: evtl. Wartehduschen am Fahranleger

BEISPIEL(E) FUR MOGLICHE EFFEKTE

Potenzielle Verlagerungseffekte besserer Fullinfrastruktur z. B. gemaR Vergleich
Modal Split fiir OPNV (also nicht nur Busse) zwischen Deutschland und der
Schweiz mit einem sehr guten OPNV: fir Entfernungen zwischen 1 bis 2 km
Schweiz +1% OPNV, fiir Entfernungen zwischen 2 bis 5 km Schweiz +5% OPNV

(Nobis, 2019).

fair
spaces

ZUSTANDIGKEITEN

Hamburger Verkehrsverbund, Verkehrsbetriebe
Hamburg-Holstein GmbH, Hamburger Hochbahn AG

DRUCKSACHE

Priifung von alternativen Fahrgastunterstanden in
Vereinbarkeit und Vertriglichkeit mit Barrierefreiheit
(Beschluss: 29.06.2023)

SONSTIGES

Artikel: Warum auf Haltestellen jetzt Blumen bliihen
(Fink Hamburg, 2021)

CITIES FOR FUTURE

Goudappel

MOBILITAT BEWEGT UNS



Mobi
Endbericht Mai 2024

atskonzept Vier- und Marschlande

FahrradstraBen auf DeichstraBen priifen

Radverkehr

BESCHREIBUNG

Fahrradstrafe einrichten und Tempo-30 auf DeichstraRen
anordnen (wenn nicht schon angeordnet).

INDIKATOR(EN)

- Lambelistigung Mobiltat
- Strallentote - Fahrtzeit fir Pendelnde
- Treibhausgasemissionen + Sicherheit

- Energieeffizienz + Sanfter Tourismus

- Aktive Mobilitst

fur aktive

C02-

Einsparungen O O O
gering mittel hoch

Kosten < 50.000€ > 500.000€

Zeithorizont O O O

kurz- mittel- langfristig

000

gering mittel hoch

Eignung in
den VuM

GENERELL GEEIGNETE ORTE

In Gegenden in denen es keine alternative Radverkehrsinfrastruktur gibt.

VERORTUNG IN DEN VuM

bei Schulen und Kitas
weitere Orte: auf Nebenstrecken, z. B. Altengammer Hausdeich / Curslacker Deich,
Tatenberger Deich, Vorderdeich, Auf dem Siilzbrack / Stiderquerweg

BEISPIEL(E) FUR MOGLICHE EFFEKTE

30 bis 40 % haben hoheres in

Fahrradstraien sind sinnvoll, iber alle hinweg ist eine hohe L

erkennbar. Auch hier ist die Umwegbereitschaft bei Alteren haher. Die Umwegbereitschaft der
Infrastruktursensiblen liegt bei 61 % (Mar et al, 2023).

Fahrradstraien sind nicht nur im stadtischen Siedlungsbereich, sonder auch im landlichen Raum und
dort inshesondere auRerorts ein wichtiges Infrastrukturelement. Sie konnen zum Einsatz kommen, wenn
es sich z. B. um eine Neuausweisungen von bestehenden Straten mit Fahrbahn, Bordstein und Gehweg
handelt. Eine Ausweisung als Radweg wére in solchen Fallen nicht begreifbar und wiirde bedingen, dass
der Aufbau der Stralie angefasst und verandert werden misste. Um dieses zu vermeiden, kann es
sinnvoll sein, eine die von KfzVerkehr wird. Hier sind sie oft die
einzige Alterative zu Tempo 100 und erméglichen mit Tempo 30 eine ganz andere Qualitat fir den
Radverkehr (Deutsches Institut fiir Urbanistik, Bergische Universitit Wuppertal, 2021)

Abbildung 87: R-1 FahrradstraBen auf DeichstraBen priifen (Quelle: eigene Abbildung)
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fair
spaces

CITIES FOR FUTURE

R-1

ZIEL(E)

Erreichbarkeit Sicherheit
herstellen gewahrleisten
Zugang Sanfter
ermoglichen Tourismus

ZUSTANDIGKEITEN

Fachamt Management des &ffentlichen Raums,
Verkehrsdirektion, Polizeikommissariat, Behorde fiir
Verkehr und Mobilitatswende

DRUCKSACHE

nr.

SONSTIGES

Broschiire: Einladende Radverkehrsnetze.
Begleitbroschiire zum Sonderprogramm ,Stadt und Land"
(BMDV, 2023).

Ziel ist es mit der Priifung und Einrichtung von
FahrradstraBen auf DeichstraBen die Qualitét fiir den
Radverkehr zu verbessern.

Goudappel

MOBILITAT BEWEGT UNS



Mobilitdtskonzept Vier- und Marschlande

Endbericht Mai 2024

Neue Radverbindungen schaffen

Radverkehr

BESCHREIBUNG

Neue Radverbindungen schaffen, wo aktuell keine direkten
Verbindungen existieren. Liicken im Radnetz schlieBen
Touristische Routen sind mitzudenken.

L . fir aktive
+ Larmbelstigung Mobilitat

- Straentote - Fahrtzeit fir Pendelnde

+ Treibhausgasemissionen + Sicherheit

« Energieeffizienz
- Aktive Mobilitat

Cco2-
Einsparungen

Kosten

Zeithorizont

Eignung in
den VuM

+ Sanfter Tourismus

OX )@

gering mittel hoch

< 50.000€

000

kurz- mittel- langfristig

000

gering mittel hoch

>500.000€

GENERELL GEEIGNETE ORTE

In Gegenden, in denen es keine alternative Radverkehrsinfrastruktur gibt.

VERORTUNG IN DEN VuM

In Planung: Rosenroute (Tatenberger Deich & Ochsenwerder Norderdeich)

Zwischen Allermdhe und Marschbahndamm (iiber Reitbrook),

am Moorfleeter Deich,

Siid-Nord-Verbindung nach Bergedorf entlang oder parallel Kirchwerder Landweg,
Curslacker Heerweg, Durchdeich,

Jean-Dolidier-Weg / Neuengammer Heerweg / Kirchwerder Miihlendamm,
zwischen Vierldnder Bahndamm und Marschbahndamm in Altengamme
(Startpunkt Curslacker Heerweg 150, Endpunkt Horster Damm 11)

BEISPIEL(E) FUR MOGLICHE EFFEKTE

Potenzielle Verlagerungseffekte besserer FuBinfrastruktur z. B. gemaR Vergleich
Modal Split zwischen Deutschland und den Niederlanden (NL) mit einer sehr guten
Radinfrastruktur: fir Entfernungen bis 1 km: NL +12% Radverkehr, zwischen 1 und 2
km: NL +25%; zwischen 2 und 5 km: NL +25% (Nobis, 2019).

Abbildung 88: R-2 Neue Radverbindungen schaffen (Quelle: eigene Abbildung)

118

fair
spaces

R-2

ZIEL(E)
Erreichbarkeit Sicherheit
herstellen gewahrleisten
Zugang Sanfter
ermoglichen Tourismus
ZUSTANDIGKEITEN

Fachamt Management des &ffentlichen Raums,
Behorde fiir Verkehr und Mobilitatswende

DRUCKSACHE

nr.

SONSTIGES

Bei der Planung sind sicherheitserhohende
Techniken, wie z. B. lumineszierende Beleuchtung,

zu beriicksichtigen.

CITIES FOR FUTURE

Goudappel

MOBILITAT BEWEGT UNS



Mobilitdtskonzept Vier- und Marschlande

Endbericht Mai 2024

Fahrbahnflachen verbessern

Radverkehr

BESCHREIBUNG

Wege und Stralen mit schlechter Fahrbahnqualitat
verbessern.

INDIKATOR(EN)

- Aktive Mobiltét + Sicherheit
- Verkehrssicherheit iir aktive Mobilitat . Sanfter Tourismus
- Nutzung des offentlichen Raums /

Fléchenverteilung

Cco2-
Einsparungen O O O

gering mittel hoch

Kosten

Zeithorizont O O O

kurz- mittel- langfristig

Eignung in
den VuM O O O

gering mittel hoch

—H
< 50.000€ >500.000€

GENERELL GEEIGNETE ORTE

Orte mit schlechter Fahrbahnflache.

VERORTUNG IN DEN VuM

Bei der Planung der MaRnahme R-3 sind die Informationen zu StraBenzusténden aus
den Stadtteilsteckbriefen zu beachten.

Beispiele:

Altengamme: Altengammer Hauptdeich
Curslack: Curslacker Heerweg
Kirchwerder: Kirchwerder Elbdeich

BEISPIEL(E) FUR MOGLICHE EFFEKTE

Potenzielle Verlagerungseffekte besserer FuBinfrastruktur z.B. gemaR Vergleich
Modal Split zwischen Deutschland und den Niederlanden (NL) mit einer sehr guten
Radinfrastruktur: fiir Entfernungen bis 1 km: NL +12% Radverkehr, zwischen 1 und 2
km: NL +25%; zwischen 2 und 5 km: NL +25% (Nobis, 2019).

Abbildung 89: R-3 Fahrbahnflichen verbessern (Quelle: eigene Abbildung)
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R-3

ZIEL(E)
Sicherheit
gewahrleisten
ZUSTANDIGKEITEN

Fachamt Management des &ffentlichen Raums

DRUCKSACHE

nr.

SONSTIGES

nr.

fasﬂgaces CITESFORFUTURE  Goudappel

MOBILITAT BEWEGT UNS



Mobilitdtskonzept Vier- und Marschlande

Endbericht Mai 2024

Bike-Ports einrichten

Radverkehr

BESCHREIBUNG

Fahrradstationen errichten mit

Fahri méglichkeiten und mit touristi
Informationen sowie speziellen radtouristischen
Informationen in verschiedenen Sprachen.

INDIKATOR(EN)
+ Zugang zu Mobilitatsdienstleistungen
« Aktive Mobilitat
« Multimodale Angebote
- Nutzung des éffentlichen Raums / Flachenverteilung

« Sicherheit
Cco2-
Einsparungen O O O
gering mittel hoch
Kosten
< 50.000€ >500.000€
Zeithorizont Q O O

kurz- mittel- langfristig

Eignung in
den VuM

000

GENERELL GEEIGNETE ORTE

An POls, Stadtteilzentren.

VERORTUNG IN DEN VuM

in Planung: Bikeport in Altengamme

weitere Orte: Allerméher See, Hohendeicher See, Wasserpark Dove-Elbe (Parkplatz
Eichbaumsee), KZ-Gedenkstatte

entlang des Marschbahndamms: Gleisdreieck Kreuzung Vierlander Eisenbahndamm /
Kirchwerder Marschbahndamm, Ortskern Fiinfhausen, Ortskern Ochsenwerder,
Kreuzung Gammer Weg / Altengammer Marschbahndamm

Bushaltestellen: Zollenspieker Fahre, Busbahnhof Curslack-Neuengamme

BEISPIEL(E) FUR MOGLICHE EFFEKTE

Fir die Planung von Radreisen sind vorhandene Services rund um das Rad (z. B.
Ladestationen, Reparaturmdglichkeiten) ein wichtiger Aspekt, der Trend zum
Elektrofahrrad steigert den Bedarf an Ladestationen und auch an sicheren
Abstellanlagen (ADFC, 2022)

gering mittel hoch

Abbildung 90: R-4 Bike-Ports einrichten (Quelle: eigene Abbildung)

fa ces  CITIES FOR FUTURE
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ZIEL(E)
Zugang Sanfter
ermoglichen Tourismus
ZUSTANDIGKEITEN

Fachamt Management des Gffentlichen Raums

DRUCKSACHE

In Planung: Bikeport in Altengamme

SONSTIGES

nr.

Goudappel

MOBILITAT BEWEGT UNS



Mobilitdtskonzept Vier- und Marschlande
Endbericht Mai 2024

Fahrradstellplatze

Radverkehr: in Verbindung mit M-3, 0-4, S-1

R-5

BESCHREIBUNG

Moglichkeit, (Lasten-)fahrrader sicher abzustellen, zum
Beispiel bei Supermarkten, Schulen, Bushaltestellen, Cafés

etc. Diese sollten spannend designed sein mit Bezug zu Obst,

Gemiise, Windradern, Blumen, Baumen
(Erkennungsmerkmale der VuM).

INDIKATOR(EN)
- Zugang zu Mobilitatsdienstleistungen
« Aktive Mobilitat
- Multimodale Angebote

COo2-

Einsparungen O . O
gering mittel hoch

Kosten <500006  >500.000€

Zeithorizont 000

kurz- mittel- langfristig

000

gering mittel hoch

Eignung in
den VuM

GENERELL GEEIGNETE ORTE

In den Zentren, z. B. Supermérkte, soziale Einrichtungen, POls,
an Fahrradstellplatzen, Park & Ride, an Haltestellen der Expressbuslinien (Zukunft).

VERORTUNG IN DEN VuM

an allen Bikeports: entlang des Marschbahndamms: Gleisdreieck Kreuzung Vierlander Eisenbahndamm /
Kirchwerder Marschbahndamm, Ortskem Finfhausen, Ortskem Ochsenwerder, Kreuzung Gammer Weg
Altengammer Marschbahndamm

an Park & Ride / Bike & Ride (Zukunft): Expressbushaltestellen

weitere Orte: Ortszentrum von Billwerder, Freilichtmuseum Rieck Haus. Jugendzentrum Vierlanden, Freizeitheim
und Segelzentrum Haus Warwisch e. V., Holzspielplatz Neuengamme. Hof Eggers

L Auf dem Silzbrack querweg). Curslack
g Hausdeich / HeinrichSt Fanthausen Durchdeich)
testellen d inien (Zukunft) indung 1: Howe - Achterdeich ~ Curslack - Bergedorf

indung 2: Fahre -G h - Schule Kirchwerder - Hein
Curslack - Bergedorf / Nettelnburg, City Verbindung (inkl. Hohendeicher See) bis zum Hauptbahnho!

BEISPIEL(E) FUR MOGLICHE EFFEKTE

Insbesondere durch die Zunahme von teuren E-Bikes wird der Bedarf an sicheren Fahrradstellplatzen
gesteigert. Eine Evaluation einer ergab positive und eine
Weiterfiihrung und Weiterentwicklung des Projekts. Die Evaluation zeigt auch, dass viele Personen bereit
sind, Geld fir gute Abstellmdglichkeiten zu bezahlen (ASE, 0.J.)

Eine Umfrage zum Fahrradparken ergab, dass die Befragten ca. 17% mehr Wege mit dem Rad zum
Bahnhof , wenn es neue vor Ort gibt ( 0J)

Abbildung 917: R-5 Fahrradstellpldtze (Quelle: eigene Abbildung)
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fair
spaces

ZIEL(E)

Sicherheit
gewahrleisten

Zugang
ermoglichen

Sanfter
Tourismus

ZUSTANDIGKEITEN

Fachamt Management des 6ffentlichen Raums, private

Eigentiimer:innen / Gewerbe

DRUCKSACHE

SONSTIGES

neu: Bikeport an der Tatenberger Schleuse,

geplant: Bikeport Altengamme

Ladestationen fiir E-Bikes sind bei der Planung von

Fahr zu ber

an Haltepunkten und touristischen Einrichtungen

CITIES FOR FUTURE

Goudappel

MOBILITAT BEWEGT UNS



Mobilitdtskonzept Vier- und Marschlande
Endbericht Mai 2024

Carsharing anbieten S-1
Sharing: in Verbindung mit M-3, 0-4,S-4,R-5, V-4

BESCHREIBUNG GENERELL GEEIGNETE ORTE ZIEL(E)

Geteilte Autos in bestimmten Stadtzentren anbieten. AndenF 1 der Exp! inien, an S-Bahr an der Elbe, an ) )
Mindestens drei an einem Ort Orten mit geringem OPNV-Angebot, an Park & Ride und Bike & Ride Platzen Erreichbarkeit
herstellen

VERORTUNG IN DEN VuM
an Exp ien: Nord-Siid- i 1: Howe - Achterdeich - Curslack -
Bergedorf, Nord-Siid i 2: Féhre - Griiner-Deich - Schule Zuga ng Sanfter
Kirchwerder - Heinrich-Stubbe-Weg / Curslack - Bergedorf / Nettelnburg ermoglichen Tourismus
City Verbindung: (inkl. Hohendeicher See) bis zum Hauptbahnhof Hamburg g

IN DIKATOR(EN) in Neubaugebieten: Butterberg, Fiinfhausen Durchdeich, Fiinfhausen Mitte,
Karkenland w

. é:gragr;gezf;l‘zhi/\eonlillnalsd\ensﬂe\s(ungen S-| Bahnhalteste‘!len NLe“elnburg, A\IermoLhe Mittlerer Landweg, Billwerder-Moorfleet ZUSTANDIGKEITEN

weitere Orte: See, See, k Dove-Elbe (Parkplatz

« Sanfter Tourismus Behérde fiir Verkehr und Mobilitétswende

Eichbaumsee), KZ- Gedenkslatte Kirchwerder (Auf dem Sulzbrack / Siiderquerweg),
Curslack (Neuengammer Hausdeich / Heinrich-Stubbe-Weg), Fiinfhausen
(Stiderquerweg / Durchdeich)

co2- 000 - DRUCKSACHE
Einsparungen BEISPIEL(E) FUR MOGLICHE EFFEKTE Carsharing an P&R Anlagen (Ablehnung: 17.01.2023)

gering mittel hoch Dast (UBA) hat eine wonach e

des
Autobestands um 10% durch Carsharing zu einer Treibhausgas-Einsparung von 39 bis 6.7 Millionen

Kost Tonnen CO2-Aquivalenten jahrlich filhren wiirde (Umweltbundesamt, 2022)
osien
<50.000€ > 500.000€ Laut einer bes-Studie von 2016 ersetzt ein stationsbasiertes Carsharing Fahrzeug zumindest in SONSTIGES
innerstadtischen Bereichen bis zu 20 private Pkw (Wichert, 2023) Webseiten Anbieter:
Zeithorizont ’ O O Dorfstromer. Aus dem alten Land (Dorfstromer, 2019)
kurz- mittel- langfristig Reg\oMob}\l (Regio.Mobil, 0. J.). )
Software fiir Fuhrparkmanagement, CarSharing und
Eignung in O ' O Vermietung (Fleetster, 2024).
den VuM

gering mittel hoch

Abbildung 92: S-1 Carsharing anbieten (Quelle: eigene Abbildung)

f%iﬁaces CITES FORFUTURE  Goudappel

MOBILITAT BEWEGT UNS
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Mobilitdtskonzept Vier- und Marschlande
Endbericht Mai 2024

Mitfahrbanke anbieten

Sharing
BESCHREIBUNG GENERELL GEEIGNETE ORTE
Mitfahrbanke einrichten fiir Personen, die kein eigenes Auto In Ortszentren, an Haltestellen fiir Expressbuslinien, Supermérkte, entlang der Elbe.

besitzen oder nutzen méchten/kénnen

VERORTUNG IN DEN VuM

Ortszentren
IN DlKATOR(EN) vor Pflegeeinrichtungen
. Zuganglichk + Nutzung des an OPNV-Hall 1l
igénglichkeit des sffentlichen Raums / Flachenverteilung i . broal
Verkehrs fiir mobilitatseingeschrankte insbesondere: in Altengamme, Neuengamme, Ochsenwerder,
Personengruppen - Sanfter Tourismus Tatenberg
+ Zugang zu Mobiltétsdienstleistungen
- Energieeffizienz
coz OXX®; 5
Einsparungen BEISPIEL(E) FUR MOGLICHE EFFEKTE

i ittel hoch
gering. mittel foc Bei einer Evaluation in Oberfranken konnten 2019 nur fast die Halfte der

o Befragten eine Aussage zur Nutzung der Mitfahrbanke machen: 54 % gaben an,

Kosten 5\0 000€ 500.000¢ dass die Banke genutzt werden. 2020 konnten dagegen fast alle Befragten eine

: i Aussage treffen: So gaben dann 75 % an, dass die Banke genutzt werden - und

. . das trotz der Einschrankungen im Rahmen der Corona-Pandemie (Oberfranken
Zeithorizont OO0 Offensiv e.V., 2020).

kurz- mittel- langfristig

Eignung in
den VuM O O O

gering mittel hoch

Abbildung 93: S-2 Mitfahrbinke anbieten (Quelle: eigene Abbildung)

ZIEL(E)

Erreichbarkeit
herstellen

Zugang
ermoglichen

ZUSTANDIGKEITEN

Fachamt Management des 6ffentlichen Raums / Privat

DRUCKSACHE

SONSTIGES

Webseite: Mitfahrbanke (Mitfahrverband e.V., 2024)

f%iﬁaces CITES FORFUTURE  Goudappel
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Mobilitdtskonzept Vier- und Marschlande
Endbericht Mai 2024

Informationsveranstaltung wie Biirger:innen eigene S-3
Carsharing Konzepte umsetzen konnen

Sharing
BESCHREIBUNG GENERELL GEEIGNETE ORTE ZIEL(E)
Veranstaltung fiir interessierte Biirger:innen, die sich In verschiedenen Stadtteilen moglich

gemeinsam ein Auto teilen méchten. Best Practice,
Vereinsgriindung, Modelle.

Z

VERORTUNG IN DEN VuM i

in Stadtteilen mit hochster EW-Dichte: Curslack, Kirchwerder gl
INDlKATOR(EN) weitere Orte: z. B. Neuengamme, Ochsenwerder, Allerméhe, Spadenland

: é#graggezflfjmlvleonl;\lltatsdlens(\e\s(ungen ZUSTANDIGKE'TEN
Stabstelle Klimaschutz

co2- @00 R DRUCKSACHE
Einsparungen BEISPIEL(E) FUR MOGLICHE EFFEKTE ne.

gering mittel hoch .
Der Ortsbeirat Welferode und der Verein Dorfgemeinschaft Welferode e.V. luden

am 01. September 2022 interessierte Biirger:innen zu einer

Kosten b Informationsveranstaltun i
g CarSharing in das Dorfgemeinschaftshaus
<50.000€ >500.000€ Welferode (DGH) ein. Dort wurde das neue CarSharing-Projekt in Welferode der SONSTIG ES
. . Dorfgemeinschaft vorgestellt (Homberg Efze, 2022). nr.
Zeithorizont O O O

kurz- mittel- langfristig

Eignung in
den VuM O O O

gering mittel hoch
Abbildung 94: S-3 Informationsveranstaltung wie Biirger:innen eigene Carsharing Konzepte umsetzen kénnen (Quelle: eigene Abbildung)
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Bike-Sharing (StadtRad Stationen)

Sharing: in Verbindung mit M-3, 0-4

BESCHREIBUNG GENERELL GEEIGNETE ORTE
StadtRad Stationen kénnen fiir mehr Erreichbarkeit sorgen In den Zentren, z. B. Bushaltestellen (bei Expressbuslinien), Supermérkte, soziale
und erméglichen flexibleres Reisen sowie die Kombination Einrichtungen, POIs.

von beispielsweise Fahrrad und OPNV.

VERORTUNG IN DEN VuM

Allerméhe: Allerméher Deich, Eichbaumsee (Wassersport)
Kirchwerder: Kirchwerder Hauptdeich bei Schulen / Turnhallen Neuengamme: bei
|N DlKATOR(EN) Edeka Clausen (Neuengammer Hausdeich), Fiinfhausen (in der Nahe Edeka:
Durchdeich), an der ev. Kita (Lauweg), Stiderquerweg / Kirchwerder Landweg (beim
Rewe, Zollenspieker Fahrhaus (auf dem Parkplatz bei der E-Ladestation) und bei
Sportanlage
Moorfleet: Tatenberger Weg / Moorfleeter Hauptdeich und Brennerhof / Andreas-
Meyer-Strale, Ortskern Umfeld Kirche, perspektivisch ggf. Holzhafenufer
[ < bei der Schule, er See

« Zugang zu Mobilitatsdienstleistungen
« Aktive Mobilitat
« Multimodale Angebote

Cco2-
Einsparungen @00 BEISPIEL(E) FUR MOGLICHE EFFEKTE

gering mittel hoch
Je weniger dicht die Umgebung ist, desto mehr schafft das Bikesharing neue
O Verbindungen zum bestehenden &ffentlichen Nahverkehrssystem. Bike-Sharing
Kosten By gy verdichtet das Netz und erleichtert de erste und letzte Meile, kann aber nicht mit

ganzen Strecken konkurrieren (Roland Berger, 2016).
Zeithorizont O O O

kurz- mittel- langfristig

Eignung in
den VuM O O O

gering mittel hoch

Abbildung 95: S-4 Bike-Sharing (StadtRad Stationen) (Quelle: eigene Abbildung)

ZIEL(E)

Erreichbarkeit
herstellen

Zugang
ermoglichen

Sanfter
Tourismus

ZUSTANDIGKEITEN

Behérde fiir Verkehr und Mobilitdtswende, Fachamt
Management des &ffentlichen Raums

DRUCKSACHE

nr.

SONSTIGES

nr.
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Verengungen der Fahrbahn, Aufpflasterungen und V-1
Blumenkiibel vor Schulen und Kitas

Sicherer und nachhaltiger Autoverkehr

BESCHREIBUNG GENERELL GEEIGNETE ORTE ZIEL(E)
Verengung der Fahrbahn, Aufpflasterungen, Gehwegnasen Vor Schulen und Kitas.
und Blumenkiibel auf der Fahrbahn einrichten, um die Sicherheit

Geschwindigkeit des MIV vor Schulen / Kitas zu reduzieren.

gewahrleisten

VERORTUNG IN DEN VuM

vor Schulen und Kitas im Gebiet

INDIKATOR(EN)

© Lmbolstoung ZUSTANDIGKEITEN

. \/grkehrsslcherheﬁ fiir aktive Mobilitat Fachamt Management des offentlichen Raums,

+ Sicherheit Polizeikommissariat

coz- @00 —— DRUCKSACHE

Einsparungen BEISPIEL(E) FUR MOGLICHE EFFEKTE n

gering mittel hoch Keine Angabe
—t
Kosten <50.000€ >500.000€ SONSTIG ES
zeithorizont O @ O A e

kurz- mittel- langfristig

Eignung in
den VuM O O O

gering mittel hoch
Abbildung 96: V-1 Verengung der Fahrbahn, Aufpflasterungen und Blumenkiibel vor Schulen und Kitas (Quelle: eigene Abbildung)
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Tempo 30

Sicherer und nachhaltiger Autoverkehr: in Verbindung mit R-1

BESCHREIBUNG

Tempo 30 in Ortschaften und auf den Deichstralen

INDIKATOR(EN)

« Luftschadstoffemissionen

. Larmbelsstigung

« Multimodale Angebote

« Qualitét von offentlichem Raum

cox ©00

Einsparungen

gering mittel hoch
Kosten

< 50.000€ >500.000€

Zeithorizont O O O

kurz- mittel- langfristig
Eignung in O O O
den VuM

gering mittel hoch

GENERELL GEEIGNETE ORTE

In den Zentren der Stadtteile und auf DeichstraBen.

VERORTUNG IN DEN VuM

auf Nebenstrecken, z. B. Altengammer Hausdeich / Curslacker Deich, Tatenberger
Deich, Vorderdeich, Auf dem Siilzbrack / Stiderquerweg

BEISPIEL(E) FUR MOGLICHE EFFEKTE

Reduziert die Luftschadstoffbelastung um bis zu 30%, fiihrt zu wahrnehmbarer
Larmentlastung und reduziert Verkehrsunfélle um bis zu 50% (Agora
Verkehrswende, 2022).

Abbildung 97: V-2 Tempo 30 (Quelle: eigene Abbildung)
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V-2

ZIEL(E)

Sicherheit
gewahrleisten

ZUSTANDIGKEITEN

Behorde fiir Verkehr und Mobilitdtswende, Fachamt
Management des 6ffentlichen Raums,
P nmissariat, Verkehrsdirektion

DRUCKSACHE

Anordnung von Tempo-30 vor Kita im Kirchenheerweg
(Mitteilung Verwaltung: 21.03.2023)

Anordnung von Tempo-30 auf Durchdeich zwischen
Siiderquerweg und Heinrich-Osterath-Strale: rechtlich
nicht méglich (Antrag vom: 27.10.2022, Antwort
26.01.2023),

SONSTIGES

Goudappel

MOBILITAT BEWEGT UNS



Mobilitdtskonzept Vier- und Marschlande

Endbericht Mai 2024

Schulwegzonen einrichten

Sicherer und nachhaltiger Autoverkehr

BESCHREIBUNG

Vor jeder Schule (Grundschule und weiterfiihrende Schule)
eine Schulzone einrichten, so dass Eltern ihre Kinder nicht
direkt vor die Schule fahren kénnen. Die Schulwegzonen
kénnen mit den Schulwegplanen verkniipft werden.

INDIKATOR(EN)

StraBlentote
+ Aktive Mobilitét
+ Verkehrssicherheit fur aktive Mobilitat
+ Nutzung des tffentlichen Raums / Flichenverteilung
+ Sicherheit

cox 0@0

Einsparungen
gering mittel hoch
Kosten $
< 50.000€ >500.000€
Zeithorizont O O O

kurz- mittel- langfristig

000

gering mittel hoch

Eignung in
den VuM

GENERELL GEEIGNETE ORTE

Vor den Schulen.

VERORTUNG IN DEN VuM

vor allen Schulen (Schulwegzonen zu priifen): Schule Ochsenwerder, Stadt. Schule
Fiinfhausen-Warwisch, Schule Zollenspieker, Schule Kirchwerder (GS und
Stadtteilschule), Schule Altengamme Deich

weitere Orte (Lernpfad fiir Kinder): Kirchwerder Marschbahndamm

BEISPIEL(E) FUR MOGLICHE EFFEKTE

Verlagerungseffekte von SchulstraBen gemaf einem Projekt in Wien vor und
wahrend des Projektes: Rad +2%, Fuld +9%, Auto -3%, OPNV -5%, E-Scooter -3%
(Rosinak & Partner ZT GmbH, 2018).

Abbildung 98: V-3 Schulwegzonen einrichten (Quelle: eigene Abbildung)
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V-3

ZIEL(E)
Erreichbarkeit Sicherheit
herstellen gewahrleisten
ZUSTANDIGKEITEN

Fachamt Management des 6ffentlichen Raums,
Polizeikommissariat

DRUCKSACHE

nr.

SONSTIGES

Die Erstellung von Schulwegplénen stellt ein mégliches
Folgeprojekt dar.

Goudappel
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Mobilitdtskonzept Vier- und Marschlande

Endbericht Mai 2024

E-Ladesaulen

Sicherer und nachhaltiger Autoverkehr: in Verbindung mit M-3, S-1

BESCHREIBUNG

E-Ladeséulen fiir E-Autos im &ffentlichen Raum.

INDIKATOR(EN)

« Luftschadstoffemissionen
+ Aktive Mobilitat
« Sanfter Tourismus

cox ©00

Einsparungen
gering mittel hoch
Kosten
< 50.000€ >500.000€
Zeithorizont . O O

kurz- mittel- langfristig

000

gering mittel hoch

Eignung in
den VuM

GENERELL GEEIGNETE ORTE

POIs (Kultur und Sport), Park and Ride Parkplatzen, Orte mit geringere Menge an Ein-

und Zweifamilienhdusern.

VERORTUNG IN DEN VuM

touristische Ziele: Badeseen, KZ Neuengamme, Rieckhaus, Zollenspieker Fahrhaus
llen: Billwerder, 6

Ein- und Zweifamilienhauser: alle Orte mit >70% Anteil

Supermarkte

weitere Orte: Spadenland, Reitbrook, Curslack, ggf. Ochsenwerder

BEISPIEL(E) FUR MOGLICHE EFFEKTE

In der Tendenz werden Ladepunkte in der GroRstadt am meisten genutzt und
auch die Standorte auBerhalb der Metropolregion fallen nochmals leicht
gegeniiber denen innerhalb ab. Wenn eine solche Einrichtung im fuBl&ufigen
Umfeld eines Ladepunkts vorhanden ist, fiihrt dies im Mittel zu einer etwas
starkeren Nutzung, als wenn dies nicht der Fall ist. Einkaufs- und
Freizeiteinrichtungen steigern die ! eines L ts um
27 % und damit am stérksten. Es folgt die Existenz eines Bahnhofs mit 20 %.
Ladestandorte mit reiner Wohnbebauung im Umfeld werden hingegen
tendenziell weniger genutzt als solche mit weiteren Merkmalen, wobei die
Fallzahl mit vier reinen Wohnstandorten zu gering firr eine fundierte Aussage ist
(Minnich, 2020).

Abbildung 99: V-4 E-Ladesdulen (Quelle: eigene Abbildung)
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ZIEL(E)
Erreichbarkeit
herstellen
Sanfter
Tourismus
ZUSTANDIGKEITEN

Behorde fiir Wirtschaft und Innovation

DRUCKSACHE

Priifung von Ladesaulen, u. a. in den VuM (Grtliche
Zentren des Gffentlichen Lebens, wie Grtliche
Nahversorgung, Sportplatze oder andere Orte, an denen
sich viele Menschen aufhalten) (Beschluss,
29.06.2023)

SONSTIGES

nr.

Goudappel
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5.2

Verortung von MaBnahmen

Besonders wichtig fir das Mobilitatskonzept ist die Verortung von MaBnahmen. Die

MaBnahmen wurden daher in verschiedenen Karten fiir die Themenfelder

FuBverkehr

Multimodalitat

OPNV

Radverkehr

Sharing

Sicherer und nachhaltiger Autoverkehr

an geeigneten Standorten in den Vier- und Marschlanden dargestellt, sofern eine

Verortung sinnvoll ist (z. B. ist die Mitnahme von Fahrradern in Bussen Uberall
relevant), s. Abbildung 100 bis Abbildung 105. Die nachfolgenden Abbildungen
werden grundsétzlich auch hochauflésend bereitgestellt (Anhang 10 und 11).
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FuBverkehr

STrey v

Abbildung 100: MobilitdtsmaBnahmen fiir die Vier- und Marschlande: FuBverkehr (Quelle: eigene Abbildung)
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M3 -k i [ Biko & Ride

Multimodalitat

Abbildung 101: MobilitdtsmaBnahmen fiir die Vier- und Marschlande: Multimodalitct (Quelle: eigene Abbildung)
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O MWV Minbusso / Decfitzer duch Stocks

O 61~ HW Minibusse / Dechfitze im gosanten Gebiet

OPNV

Abbildung 102: MobilitdtsmaBnahmen fiir die Vier- und Marschlande: OPNV (eigene Abbildung)
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R~ Faradstrasen au Dechsraen pifon
R2 - Newe Radverbindungen

R Fanvbamntiscran verbesser

R ke pors sivichten

RS - Fanmaastorpatze

Radverkehr

Abbildung 103: MobilitatsmaBnahmen fiir die Vier- und Marschlande: Radverkehr (Quelle: eigene Abbildung)
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Sharing

Ny N 05y

Abbildung 104: MobilitatsmaBnahmen fiir die Vier- und Marschlande: Sharing (Quelle: eigene Abbildung)
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Legende
V2 Tompo 30
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Abbildung 105: MobilitdtsmaBnahmen fiir die Vier- und Marschlande: Sicherer und nachhaltiger Autoverkehr (Quelle: eigene
Abbildung)
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5.3 Indikatoren und Ziele

Um die MaBnahmenumsetzung zu evaluieren, benétigt es Indikatoren mit Zielwerten.

Grundlage fr die Entwicklung von Indikatoren fur die Vier- und Marschlande bildeten
die SUMIs (Sustainable Urban Mobility Indicators). Diese wurden anschlieBend mit den
spezifischen Zielen des Mobilitatskonzeptes fiir die VuM abgeglichen.

Im Ergebnis wurden 13 relevante Indikatoren fiir die Vier- und Marschalande
identifiziert:

- Aktive Mobilitat

- Multimodale Angebote

- Zufriedenheit mit 6ffentlichem Verkehr

- Zuganglichkeit des offentlichen Verkehrs fiir mobilitatseingeschrankte
Personen

- Treibhausgasemissionen

- Energieeffizienz

- Luftschadstoffemissionen

- Larmbelastigung

- StraBentote

- Verkehrssicherheit fur aktive Mobilitat

- Soziale Sicherheit

- Zugang zu Mobilitatsdienstleistungen

- Nutzung des &ffentlichen Raums / Flachenverteilung
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Weitere Informationen zu den Sustainable Urban Mobility Indicators (Civitas, 2024)
finden sich auf der Webseite: https://civitas.eu/tool-inventory/sumi-sustainable-
urban-mobility-indicators

Ein weiterer Indikator ,sanfter Tourismus” wurde zu der Liste hinzugefiigt, um dieses
Projektziel entsprechend zu berticksichtigen.

Im Nachgang wurden die damit insgesamt 14 Indikatoren den strategischen
Handlungszielen der Freie und Hansestadt Hamburg (FHH) zugeordnet, um auch hier
langfristig eine Verzahnung mit den Zielen des Landes herzustellen. Diese sind:

- Mobilitatsbezogene Handlungsziele

- Okonomische Handlungsziele

- Okologische Handlungsziele

- Soziale und gesundheitsbezogene Handlungsziele
- Stadtraumliche Handlungsziele

Weitere Informationen zu den Zielen der Freien und Hansestadt Hamburg (2024)
stehen auf der Webseite https://www.hamburg.de/bvm/mobilitaet-in-hamburg-
ziele/.

Unter Beriicksichtigung der Leitziele des Landes wurden Ziele fiir die Region der Vier-
und Marschlande, unter Absprache mit einer zustandigen Person der Behorde fur
Verkehr und Mobilitatswende (BVM), abgeleitet. So strebt das Land Hamburg z. B.
einen Modal Split im Umweltverbund von 80 Prozent bis 2030 an. Unter
Berlicksichtigung der landlichen Struktur und des Modal Split Anteils aus dem Jahr
2017 bedeutet dies einen Modal Split fir den Umweltverbund von 50 Prozent fir die
Vier- und Marschlande bis 2030.

CITIES FOR FUTURE
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Zuletzt wurden die MaBnahmen zur Messung bzw. Evaluation der Zielwerte
beschrieben. So kann der Anteil des Umweltverbunds tiber die Modal Split Erhebung
Uberprift werden und die Nutzungsverdnderungen bei z. B. Switch Stationen tber
Abfragen des Bezirkes beim Hamburger Verkehrsverbund (HVV) evaluiert werden.

Einige Kennzahlen kénnen nicht gesondert fiir die Vier- und Marschlande erhoben
werden, wie z. B. Energieeffizienzdaten oder die Anzahl der Luftgltepartnerschaften.
Fur einige Indikatoren kénnen die Zielwerte der Vier- und Marschlande denen der
FHH gleichgesetzt werden, da sie fiir das ganze Stadtgebiet gelten.

Die folgende Abbildung zeigt fur die Indikatoren der jeweiligen Handlungsziele

(hinterlegt mit blauer Schrift) die Zielwerte fiir die FHH und fir die VuM sowie
Méglichkeiten zur Evaluation dieser Werte.
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atskonzept Vier- und Marschlande

Indikatoren

Aktive Mobilitat

Multimodale Angebote

Zufriedenheit mit 6ffentlichem Verkehr
Fahrtzeit fiir Pendelnde

Sanfter Tourismus

(kein Sustainable Mobility Indicator,
individuell fir das Projekt in den VuM)

Okonomische Handlungsziele

Indikatoren

it des of
mobilitdtseingeschrankte Personen

fir

Ziele FHH

Bis 2030: Erhdhung Radverkehr auf
30% Modal Split (Umweltverbund
80%)

Erhdhung Anzahl Switch-Stationen
Erhéhung Kundenzufriedenheit

kein spezifisches Ziel. MIV ist zu
verlangsamen

Wichtige Bausteine:

gut ausgebautes Radwegenetz,
verlassliche Fahrradmitnahme, OPNV-
Angebot- und E-Mobilitatsausbau, On-
demand-Verkehre, Sharing-Angebote,
autonomes Fahren, Abbau von
Nutzungsbarrieren beim OPNV

Verbesserung von Planungs- und
Kooperationsstrukturen zwischen
Mobilitats- und
Tourismusakteur:innen

Starkung von aktivem Tourismus

(Radfahren, Wandern, Reiten, Kanu
etc)

Ziele FHH

Anteil der barrierefreien
Schnellbahnhaltestellen erhéhen

Ziele VuM

anteilig (errechnet tiber Werte
MID 2017):
Rad: 12%, Umweltverbund: 50%

=FHH
=FHH

(noch) nicht bekannt

Ziele VuM

=FHH

Evaluation
Modal Split

Abfrage: Anbieter / HVV
Abfrage HVV: Linienbezogen

Umfragen unter
Touristinnen

Evaluation

Abfrage: HVV

Abbildung 106: Indikatoren, Ziele und Evaluationsmethoden: Mobilititsbezogene und ékonomische Handlungsziele (Quelle: eigene Abbildung)
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Okologische Handlungsziele

Indikatoren

Treibhausgasemissionen

Energieeffizienz

Soziale und i b

Indikatoren

Luftschadstoffemissionen

Larmbel&stigung

StralBentote

Verkehrssicherheit fiir aktive Mobilitat

Soziale Sicherheit

Zugang zu Mobilitatsdienstleistungen

Stadtraumliche Handlungsziele

Nutzung des 6ffentlichen Raums /
Flachenverteilung

Ziele FHH

bis 2030: 55% C0O2-Reduktion, 2050:

klimaneutral, d. h. mind. 95% CO2-
Reduktion

Erhéhung des Anteils an E-
Fahrzeugen auf 14 %.

minus 188t durch Strom bis 2030

Ziele FHH

Luftgiitepartner erhthen

Luftgiitepartner erhohen

Anzahl der Verkehrstoten im Geiste
der Vision Zero weiter reduzieren
Anzahl der Verkehrstoten im Geiste
der Vision Zero weiter reduzieren &
Sicherheit allgemein verbessern
keine Ziele

Eigenstandige Mobilitat fir alle
ermdglichen

keine Ziele

Ziele VuM
=FHH

=FHH

Ziele VuM
=FHH

= FHH

=FHH

=FHH

500m bis zur nachsten
Bushaltestelle

Evaluation

C02-Reduktion: nur FHH-
Ebene
E-Fahrzeuge = FHH

Nicht maglich, Evaluation nur
auf FHH-Ebene

Evaluation
Anzahl Partner

Anzahl Partner

Unfallstatistik / Abfrage
Polizei und Statistikamt

Unfallstatistik / Abfrage
Polizei und Statistikamt

Geoinformationsportal -
Haltestellenkataster

Abbildung 107: Indikatoren, Ziele und Evaluationsmethoden: Okologische, soziale und gesundheitsbezogene und stadtrdumliche Handlungsziele (Quelle: eigene Abbildung)
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5.4 Einsparungen von CO2 Emissionen

Den verschiedenen MobilitdtsmaBnahmen fir die Vier- und Marschlande (s. 5.1)
wurde ein CO2-Reduktionseffekt zugeordnet (gering, mittel, hoch). Die Berechnung
von moglichen Reduzierungen basiert auf folgender Annahme: CO2 in der Mobilitat
kann zuktinftig ausschlieBlich durch die Reduktion von Fahrten mit dem MIV
herbeigefiihrt werden. Auch wenn Busfahrten prinzipiell ebenfalls CO2 ausstoBen, so
fahren derzeit schon 17,5 Prozent der Busse mit Elektromotor. Bis 2030 soll die Flotte
ganzlich umgestellt werden. Der Strom kommt ausschlieBlich aus erneuerbaren
Energiequellen (Hamburger Verkehrsverbund Gesellschaft mbH, o. J. b).

Somit ist das Leitziel des Hauptszenarios (Umweltverbund von 50 Prozent bis 2030)
und damit auch des Mobilitatskonzeptes die Reduzierung der zuriickgelegten Pkw-
Kilometer der Bevolkerung in den Vier- und Marschlanden. Um zukiinftig einen Modal
Split von 50 Prozent bei MIV und im Umweltverbund zu erreichen, ist eine
Reduzierung der Fahrkilometer um 12,3 Prozent notwendig. Dies wiirde bei derzeit
insgesamt 51.273 Tonnen CO2 eine Einsparung von 3.564 Tonnen CO2 bedeuten.
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Zudem wurde berechnet, welche Einsparungen gemacht werden kénnen, wenn
lediglich eine Verminderung von Pkw-Kilometern um 5,3 Prozent erzielt werden kann
(Negativszenario) und wenn eine Verminderung sogar um 21 Prozent erzielt werden
kann (Positivszenario):

Negativszenario:

Bei einer konservativen Annahme der Verminderung von Pkw-Kilometern um 5,3
Prozent, also von 54 Prozent Modal Split Anteil fir den MIV kénnen 1.539 Tonnen
CO2 eingespart werden.

Positivszenario:

Bei einer positiven Annahme der Verminderung von Pkw-Kilometern um 21 Prozent,
also von 45 Prozent Modal Split Anteil fiir den MIV kénnen 6.156 Tonnen CO2
eingespart werden.
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Dem liegt die Berechnung in Tabelle 1 zugrunde. In der ersten Spalte wird aufgezeigt, welche Zellen miteinander multipliziert wurden, um die Ergebnisse zu erhalten.

Derzeitige Haup io: Negati io: Positivszenario:
oty 50 % 46 % 55 % Quelle
Umweltverbund Umweltverbund Umweltverbund

a) Bevolkerung in den Vier-

und Marschlanden 43.419 43.419 43.419 43.419 Statistikamt Nord, 2021
(inkl. Neuallerméhe)

b) Anzahl der Wege / Infas, DLR, IVT und Infas
Bewohner:in / Tag 27 27 27 27 360, 2020

¢) Durchschnittliche Infas, DLR, IVT und Infas
Entfernung / Weg 158 158 158 158 360, 2020

d) Durchschnittliche

Entfernung / Bewohner:in / 42,6 42,6 42,6 42,6 eigene Berechnungen
Weg (in km) (b*c)

9 9 9
e) Modal Split MIV o SO_A) . 54/] . 45/) . Infas, DLR, IVT und Infas
(Anteil in % MIV) 57 % (Reduzierung: (Reduzierung: (Reduzierung: 360, 2020 / Annahmen
12,3 %) 53 %) 21,0 %) !

f) Fahrzeugkilometer 316.500.000 km Reduzierung: Reduzierung: Reduzierung: basierend auf 300 Tagen
(gerundet) (in km) (a*d*e) T 22.000.000 km 9.500.000 km 38.000.000 km pro Jahr

g) TreibhausgasausstoB

(in kg CO2e / Einheit (TW) 0,162 0,162 0,162 0,162 Umweltbundesamt, 2022

o . Reduzierung: Reduzierung: Reduzierung: .
h) CO2 Emissionen (f*g) 51.273 t CO2 3564 1 CO2 1539t CO2 6.156 t CO2 eigene Berechnungen
Tabelle 1: CO2 Berechnungen (Quelle: eigene Berechnungen)
fair =
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6. Fazit und Ausblick

Die eher landlich gepréagte Struktur der Vier- und Marschlande bringt besondere
Herausforderungen fiir die Mobilitdt mit sich. Auf Basis einer umfassenden Analyse
durch eigene Erhebungen, Interviews und Befragungen, Sekundaranalysen
(Statistikamter, Mobilitatsumfrage MiD von 2017), Workshops und eigene Vor-Ort-
Begehungen wurde mit diesem Bericht ein umfassendes Biindel an MaBnahmen
entwickelt und an konkreten Stellen in den Vier- und Marschlanden verortet.

Die entwickelten MaBnahmen dienen als erste Grundlage fiir die weiteren Planungen
zur Mobilitat in den Vier- und Marschlanden und sind auf die aktuellen Ziele des
Bezirks weiter zu konkretisieren und anzupassen. Da bei den einzelnen MaBnahmen
jeweils die Fristigkeit zur Umsetzung kategorisiert (kurz-, mittel- und langfristig) sowie
die Eignung fiir die Vier- und Marschlande angegeben wurde (gering, mittel und
hoch), kann jetzt je nach Zielvorstellung des Bezirks Bergedorf die Umsetzung geplant
werden. Es kann also z. B. eher ein Fokus auf die kurzfristig umsetzbaren MaBnahmen
gelegt werden, um schnell sichtbare Veranderungen herbeizufihren und damit
kurzfristige Verbesserungen vor Ort fiir die Bewohner:innen und Besucher:innen der
Vier- und Marschlande zu erreichen. Die Auswahl der MaBnahmen sollte dabei auch
besonders geeignete MaBnahmen fiir die Vier- und Marschlande priorisieren.
AuBerdem sind auf Grund der erfolgten Einordnungen zu CO2-Einsparungen der
einzelnen MaBnahmen sowohl| die Priorisierung von besonders CO2-wirksamen
MaBnahmen sowie deren Biindelung maéglich, um eine méglichst groBe Verbesserung
bezogen auf die Emissionen im Sinne der Strategie fir das gesamte Hamburger
Stadtgebiet zu erreichen. Auch die Indikatoren, die durch die jeweilige MaBnahme
beeinflusst werden, sollten bei der Auswahl von MaBnahmen jeweils beachtet werden.
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Um die nachhaltige und gerechte Mobilitat zu verbessern und die Verkehrswende zu
gestalten, ist es notwendig, im bestehenden System ein MaBnahmenbindel
anzuwenden. Es gibt nicht die eine MaBnahme, welche die Sicherheit, den Komfort
oder die Mobilitat erhoht oder ausschlaggebend fiir eine Uberdurchschnittliche
Senkung von CO2 ist. Dies zeigt sich z. B. auch in der aktuellen Verkehrspolitik fir die
FHH. Die FHH fordert derzeit den Radverkehr, den FuBverkehr, baut die Angebote im
OPNV aus und bietet diesen kostengiinstiger an. Gleichzeitig schrankt die FHH den
Kfz-Verkehr ein (z. B. durch ein geringeres Angebot von Kfz-Verkehrsraum, Tempo 30
Beschrankungen und verkehrslenkende MaBnahmen bspw. durch modale Filter oder
EinbahnstraBen), um nicht nur ein Angebot fir die aktive und umweltfreundliche
Mobilitét zu bieten, sondern auch um Personen aktiv zum Umsteigen zu bewegen (der
MIV wird eingeschrankt durch Flachenumverteilung und langeren Reisezeiten im
Vergleich zum Umweltverbund). Diese MaBnahmen sind auch hilfreich fiir eine
gerechte Verkehrswende in den VuM. Ein anderes Umsetzungslevel ist hier gefragt,
da, wie im gesamten Bericht an verschiedenen Stellen beschrieben, die VuM eine
andere Struktur aufweisen als andere Stadtteile in der FHH. Diese andere Pragung
wurde an verschiedenen Stellen im Bericht berlicksichtigt, z. B. in den Zielen (5.3).

Im Folgenden zeigen wir unsere Empfehlung fiir eine Fokussetzung in den VuM auf.

Wir haben diese unterteilt in drei Themen: Erhchung der Mobilitat, Senkung von
umweltschadlichen Emissionen und Aufenthaltsqualitat:
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Um die Mobilitat von den Anwohner:innen zu verbessern und da gemaB der Umfrage
vor allem Verbesserungen zur Infrastruktur im Rad- und FuBverkehr sowie die bessere
Anbindung an das OPNV-System gewiinscht wurden, sollte aus unserer Sicht ein
besonderer Fokus auf die vorgeschlagenen MaBnahmen zu diesen drei
Verkehrsmitteln gelegt werden. Dabei sind im Bereich des Radverkehrs z. B. die
MaBnahmen R-2 (Neue Radverbindungen), z. B. am Moorfleeter Deich, und R-3
(Fahrbahnflachen verbessern), z. B. am Altengammer Hauptdeich, von besonderer
Bedeutung, um Liicken im Netz zu schlieBen und die Qualitat der Verbindungen im
Radverkehr zu erhohen. Im Bereich des FuBverkehrs sind z. B. die MaBnahmen F-3
(FuBwege ertiichtigen), z. B. am Kircherheerweg, und F-5 (FuBinfrastruktur/-wege), z.
B. an der Schule Ochsenwerder, aber auch F-1 (Sitzmdglichkeiten, Witterungsschutz),
z. B. am Warwischer Hinterdeich, von besonderer Bedeutung, um die Sicherheit und
den Komfort fiir FuBganger:innen in den Vier- und Marschlanden zu verbessern. Beim
OPNV besteht ein groBes Verbesserungspotenzial vor allem durch die MaBnahmen
O-2 (HVV hop / on demand), z. B. in Spadenland, und O-3 (Haltestelle on demand), z.
B. an der Reitbrooker Miihle, um ein bedarfsgerechteres Angebot sicherzustellen, das
konkurrenzfdhiger zum Pkw wird. Zudem dienen die MaBnahmen 0-4
(Expressbuslinien) und O-5 (Taktung Bus, Bahn, Deichflitzer) dazu, die als kritisch
bewerteten Fahrzeiten mit dem OPNV in den Vier- und Marschlanden signifikant
senken zu konnen. Flankiert werden sollten die MaBnahmen z. B. mit S-1 (Carsharing
anbieten), z. B. im Neubaugebiet Butterberg, und S-4 (Bikesharing (StadtRad
Stationen)), z. B. bei Edeka Clausen (Neugammer Hausdeich), um den Verzicht auf den
eigenen Pkw attraktiver zu machen. Fur mehr Sicherheit sind auBerdem die
MaBnahmen V-2 (Tempo 30), z. B. am Altengammer Hausdeich, und V-3
(Schulwegzonen), z. B. an der Stadtischen Schule Fiinfhausen-Warwisch, zu
priorisieren, da diese letztlich allen Verkehrsteilnehmer:iinnen in den Vier- und
Marschlanden zugutekommen.
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Um einen groBtmoglichen Effekt hinsichtlich der Senkung von umweltschadlichen
Emissionen zu erreichen, ist es notwendig, die Nutzung des MIV deutlich zu
reduzieren. Die MaBnahme S-2 (Mitfahrbanke anbieten), z. B. in Altengamme, und die
MaBnahme S-3 (Informationsveranstaltung wie Blrger:innen eigene Carsharing
Konzepte umsetzen konnen) leisten einen kleinen Betrag, um den bestehenden MIV
nachhaltiger zu organisieren. Derzeit fahrt die Mehrheit der Pkws jedoch mit
umweltschadlichen Kraftstoffen. Auch wenn der Anteil kontinuierlich sinkt, so kénnen
in Europa noch bis zum Jahr 2035 Pkws mit Benzin oder Diesel zugelassen werden.
Daher ist davon auszugehen, dass viele Pkws auch noch bis Anfang 2040 mit
umweltschadlichen Kraftstoffen in den VuM fahren werden. Um die CO2-Emissionen
zu reduzieren, ist es notwendig, den MIV an einigen Stellen einzuschranken um
wirksame Effekte durch sogenannte Push-MaBnahmen (Einschrankung des MIV) zu
erreichen. Daher sind z. B. die MaBnahme V-2 (Tempo 30) und die MaBnahme R-1
(Priifen von FahrradstraBen auf DeichstraBen), z. B. auf dem Silzbrack, zu priorisieren.
FahrradstraBen sind am sinnvollsten, wenn diese nur eingeschrankt fir Pkw
freigegeben sind und z. B. durch Diagonalsperren fiir den Kfz einen sicheren
Radverkehr gewahrleisten und auch eine Einschréankung fir den MIV bedeuten.
Hierdurch werden gleichzeitig bessere und sichere Verhaltnisse fiir den FuB- und
Radverkehr geschaffen, s. oben. Auch die Férderung des OPNVs ist positiv fiir das
Klima, insbesondere, da in der FHH zukiinftig nur noch E-Busse eingesetzt werden

sollen.

Ebenfalls einen groBen Effekt hat die Reduktion von Geschwindigkeiten fir den Kfz-
Verkehr und ist deshalb an verschiedenen Stellen zu empfehlen, s. V-2. Geringere
Geschwindigkeiten machen nicht nur den Rad- und FuBverkehr sicherer und
komfortabler, sondern es erhoht sich auch die Aufenthaltsqualitat der
Anwohneriinnen und Besucherinnen — drauBen und drinnen. Eine Senkung der
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zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h wiirde eine Reduktion der
Larmbelastung um 2 bis 3 dB(A) bewirken. Wahrgenommen wird dies als eine
Halbierung der Verkehrsmenge. Dieser Effekt wird durch eine hohere zukiinftige E-
Autoquote noch weiter erhoht. Bei geringen Geschwindigkeiten (bis ca. Tempo 30) ist
insbesondere der Motor horbar. Bei hoheren Geschwindigkeiten ist der Motor kaum
horbar, da die Reifengerausche dann starker als die Motorengerausche sind (Deutsche
Umwelthilfe, 2022). In den néchsten Jahren sollten wéhrend der weiteren Planungen
und Umsetzungen der MaBnahmen auBerdem weitere Entwicklungen z. B. zu
autonomen On-Demand-Verkehren beobachtet werden oder autonome Drohnen fiir
die Anlieferung von Paketen und deren Einsatzmoglichkeiten fiir die Vier- und
Marschlande gepruft werden. Auch die Entwicklung von verschiedenen Formen der
Elektromobilitat, nicht nur zu Lande, sondern auf Grund der N&he zur Elbe auch auf
dem Wasser, kénnen zu neuen Optionen fiir eine nachhaltige Mobilitat in der
Mobilitat in den Vier- und Marschlanden fiihren (s. ein Beispiel dazu in: Spiegel, 2023).

In Kombination mit den vorgeschlagenen MaBnahmen kann der Bezirk Bergedorf
damit fiir die Vier- und Marschlande die Klimaziele fiir die nachsten Jahre erreichen
und ein attraktives Angebot im Umweltverbund fir die Bewohnerinnen und
Besucheriinnen aufbauen.
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Anhang 1. Stadtteilsteckbriefe

Gebiet / Staditeil

Quelle

Zugehorigkeit Vierlande/Marschlande
Réumliche Daten

Bezirksam Bergedort

Bevolkerung insgesamt 3)4) Statistiamt
Flache /km? Statistiamt
Bevolkerungsdichte in Einwohnerin/km 6) Statistiamt
Wanderungssaldo je 1000 Einwohnerinnen 10)8)5) Statistikamt
Soziodemographische Daten

Bevdlkerung mit in%

Unter 18-Jahrige in % der Bevolkenung 3).4) Statistiamt
65-Jahrige und Altere in % der Bevolkerung 3)4) Statistiamt
Haushalte mit Kindern in % der Haushalte 3)11) Statistikamt
Aleinerziehende in % der Haushalte mit Kindern 3)11)12)13) Statistikamt
L Hin% Statistikamt

Wohnen

Genefmigte Wohnungen in Wohngebauden (Neubau) je 1000 Einwohi Statistikamt

in (Neubau) je
Anteil der Wohnungen in Ein- und Zweifamilienhausem in %
Sozialwohnungsanteilin % (Jan 2022)

Preise fur Grundstiicke in EUR/M? (Jan 2022)

Statistiamt
Statistikamt
Statistikamt

der Wohnlage Mietenspiegel

Versorgungsinfrastruktur und Bildung

Kindergarten und Vorschulklassen (Mérz 2022) Geoportal

Grundschulen (2021/2022) Geoportal
Gymnasien, )

Supermrkte: durchschnittich in < 15 Min. zu Fus erreichbar Erreichbarkeitsportal

Anzah der Arbeitspltze, welche mit dem Rad in 30 Min. ereicht werd Geoportal

Mobiltatsdaten
PKW-Bestand. Private PKW je 1000 Einwohnerinnen 3)4)5))

PKW-Bestand: Elektrofahrzeuge je 1000 Einwohnerinnen 3).7)8)

Bike+Ride
Fahrradbigel an OPNV-Haltestellen

Ladesaulen

PNV Haltestellen

Radschnellwege

Radverkehrsnetz

Reisezeit Bergedorf Zentrum Ful

Reisezeit Bergedorf Zentrum OV

Reisezeit Bergedort Zentrum PKW

Reisezeit Bergedorf Zentrum Rad

Strallenverkehrsiam

Verkehrsmengen (2013)

Anzah Unfallschwerpunkte

Gesarmtanzahl Unfalle an Schwerpunkten (2019 -2021)
Beteligte Rad- & Fullverkelr an Schwerpunkten (2019-2021)
Besonderheiten

Stadiad Stationen

Statistikamt
Statistikamt

Geoportal

Bezitksamt Bergedort
Geoportal

Geoportal

Geoportal

Verkehrsportal
Erreichbarkeitsportal
Ereichbarkeitsportal
Eneichbarkeitsportal
Ereichbarkeitsportal
Larmkarte Strallenverkehr
Geoportal

Polizei

Polizei

Polizei

hitps/staditrad hamburg.de/d

nicht zutreffend

130711

1547
845
260

3070
1830
1900
2160
2510

950

35
5

w26

565

nicht zutreffend

fair
spaces
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Hamburg Vi |Allermahe Billwerder __ Curslack Kirchwerder _ Moorfleet Reitbrook ___ Spadenland _ Tatenberg
nicht 2utreffend Marschiande  Vierlande Marschlande  Vietande Vierlande Marschlande  Marschlande Marschlande  Marschlande  Marschlande  Marschiande
1.906.411 54010) 1441 2319 ERES 4034 10178 1183 23330 2007 524 525 575|
7551 1313] 9 16 10 Rl 22 4 4 1 7 3 3
2525 727 167 149 336 382 315 27 5549 23 7 154 168|
150 255 3050 1900 5210 1640 120 170 1300 200 380 2670 2090|
3740 2672 2660 1260 6160 2850 1350 2460 6550 1710 1030 930 1290|
1670 1961 1480 1940 1980 2070 1830 1580 2270 2040 1530 1430 17.40)
1800 19,98| 2020 1960 890 1580 2020 17,70 1140 1720 2420 2340 19.70)
1810 2440 1730 2550 1820 2360 2330 1850 3050 2580 1990 1800 2500|
2510 1992] 2300 1490 2410 1860 1610 1940 00 1340 1370 1490 1320
940 68) 290 240 2200 760 320 850 1480 250 190 210 1.70)
47 540) o 103 179 5 42 17 5 33 76 0 17
38 253) 0 04.653* 69 10 17 13 1 19 19 (2019) 53(2020)
197 7153 828 763 435 646 709 805 25 66 669 524 845
1242] o 04 822 03 04 0 504 7 0 0 0
832 42982, a15 377 425 435 394 366 a44 364 364 366 366
Dat Keine g cg g o o qute Wohnlage g g g g
152 2 2 1 3 1 8 0 7 2 0 0 0
211 10 o 1 1 1 3 0 3 1 0 0 0
190 3| o 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0
keine Daten keine Daten |nein nein nein teiweise teiweise nein 2 nein nein nein
keine Daten keine Date[10.001-60.000 250150000 50.001-100.000 10.001-50.000 250150000 1000150000 10.001-100.000 2.501-50.000 250150000 1000150000 2501-50.000  10.001-50.000
342 568.27] 545 571 254 481 562 549 341 572 613 611 583
685 822) 1596 992 314 1091 747 676 176 831 382 952 696
keine Daten keine Dat 0 1 0 0 0 2 o 0 0 0
keine Daten keine Dt o 0 0 0 12 0 o 4 o 4 0
e Daten keine Daten 1 Schnellladeséu 0 0 0.1 Schnellladeséy 0 5 nomale Ladesz o 0 0 0
keine Daten keine Dt 23 26 Kartenausschitt 2 65 1 2 20 20 10 6
e Daten kelne Date 0 im Norden angrer 1 im Norden angrer 0 im Norden angrer im Norden angrer o o 0 0
keine Daten Kkeine Dat Radwege, . s
keine Daten keine Daten |mehr als 60 Minu mehr als 60 Minu 46- >60 Minuten 46->60 Minuten mehr als 60 Minu mehr als 60 Minu 10-60 Minuten Minu
keine Daten keine Daten |21 45 Minuten 31-60 Minuten 545 Minuten  21-30 Minuten 31-45Minuten 21-45Minuten 5-30Minuten  16:60 Minuten  30-60 Minuten 2160 Minuten 3060 Minuten  30-60 Minuten
keine Daten keine Daten|11- 15 Minuten  16-30 Minuten 5-20 Minuten 5~ 10 Minuten 2130 Minuten  11- 15 Minuten  5-20 Minuten 1630 Minuten 520 Minuten  21-30 Minuten  21-30 Minuten
e Daten Keine Daten [21- 45 Minuten 21-60 Minuten 1145 Minuten 11-30 Minuten 31-60Minuten 31-45Minuten 5-30 Minuten 16 - Uber 60 MinL 21-60 Minuten  11-45 Minuten  46-mer als 60 M 31-60 Minuten
 Daten keine Daten|stark gering gering mittel gering stark stark gering mittel gering
keine Daten keline Date Kkelne Dt keine Date K en e en, Dat keineDaten| _keine Daten| _ keine Daten|
keine Daten keine Dat 2 0 0 2 2 7 5 2 0 0 0
keine Daten keine Dt 2 0 0 7 13 315 37 2 o 0 0
e Daten keine Dats 2| keine Dat en 4 1 100 B e keine Daten|_keine Daten| _ keine Daten|
keine Daten Dat o 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0

Goudappel

MOBILITAT BEWEGT UNS



Mobilitdtskonzept Vier- und Marschlande
Endbericht Mai 2024

ALLERMOHE

Marschlande B ol T

> & \
s S
N N
¥ w
RAUMLICHE DATEN
OPNV-Anbindung TG 26 Haltestellen
Bevélkerung gesamt 1,9 MIO 54.010 1.441 @ -Anbindung
Flache in km? 755,2 1313 8,6 Durchschn. Abfahrten 103 pro Haltestelle
Bevélkerungsdichte 1:
m2 2525 727,2 167 0 P
generell wenige Radwege,
uberwiegend Mischverkehr
SOZIODEMOGRAFISCHE
DATEN StraRenverkehrslarm
———
Anteil 65+ (%) 18 19,98 20,2
Angeil VHaushaI(e 18,1 24,40 17,3
mit Kindern (%)
Bevélkerungsentwicklung, Prognose 2021-2030: + 5 bis 10%
MOBILITATSDATEN
——— B )
Priv. PKW je 1000 342 568,3 545 A Wiy
Einwohnerlnnen \\Strar&enzus!and_g ~
Anteil PKW BESONDERHEITEN
ntei
Elektrofahrzeuge (%) &8s 822 15,96 £l 1
fur Elektrofahrzeuge

f%iﬁaces CITES FORFUTURE  Goudappel

MOBILITAT BEWEGT UNS



Mobilitdtskonzept Vier- und Marschlande
Endbericht Mai 2024

ERREICHBARKEITEN

- =

Supermarkt

BESONDERHEITEN : Tourismus und Freizeit

weiterflihrende Schule @ Cl:
- Freiluft-Rockfestival Wutzrock am Eichbaumsee
Grundschule @ @
g - Wassersportzentrum an der Dove-Elbe
Kita o C
N - Regattastrecke
arztliche Versorgung @ @ ¢ l)
nachster Bahnhof @ G,
ARBEITSPLATZE 501 - 10.001 - 10.001 - >1 MIO
Anzahl erreichbar in 30min 5000 50.000 50.000 (E\ <15min  Die Erreichbarkeiten alltaglicher Ziele unterscheiden
sich zum Teil stark innerhalb des Staditteils. In Gebieten
15-30min  ngrdlich der Autobahn A25 ist die Erreichbarkeit der ver-
FREIZEITGELEGENHEITEN <5 51-100 <5 52,500 @ S5 schiedenen Ziele durchschnittlich besser als stdlich.
Anzahl erreichbar in 30min ’
Ul Ver i [/ ilita TOP 3 i g i 1 Stellen
——
L 0 1 bessere Taktung von el 3
wrus o 4
19% Bus / Bahn / Deichflitzer
g Autoals Fahverin
3 5%
4 o 2 bessere Anbindung von
opNY Bus / Bahn / Deichflitzer
ot n=53

Netiturg

\ ” 0 3 sichereres Gefiihl an den
Bus- und S-Bahn Haltestellen
ot Allermoher Deich - unsicher fur Fu- und Radverkehr

- zu viele parkende Autos
- uneben und beschwerlich fur Fuverkehr

Fahrrad/ E-Tretroller
20%

f%iﬁaces CITES FORFUTURE  Goudappel

MOBILITAT BEWEGT UNS



Mobilitdtskonzept Vier- und Marschlande
Endbericht Mai 2024

ALTENGAMME

Vierlande UMFRAGE:

93 Teilnehmer:innen

S & i \
> O S & )
SO & 5
@ w v\‘
RAUMLICHE DATEN
OPNV-Anbindung G| 19 Haltestellen
Bevolkerung gesamt oMo 54.010 2319 Durchschn. Abfahrten 71 pro Haltestelle
Flache in km? 7552 131,3 156 -F 5,
Bevélkerungsdichte Radwege vorhanden,
m 2525 7272 149 X,llgle Wirtschaftswege; zusétzlich
ischverkehr (30 / 50km/h)
SOZIODEMOGRAFISCHE StraBenverkehrsiim i@ gering
DATEN
———
Anteil 85+ (%) 18 19,98 19,6
Anteil Haushalte 18.1 24,40 255
mit Kindern (%) ' ’ ’
gl 2021-2030: + 5 bis 10%
MOBILITATSDATEN
———
Priv. PKW je 1000 342 568,27 571
Einwohnerlnnen
Anteil PKW 78 E
6,85 8,22 9,92
Eickirofahrzedge (%) BESONDERHEITEN Keine Besonderheiten

f%iﬁaces CITES FORFUTURE  Goudappel

MOBILITAT BEWEGT UNS



Mobilitdtskonzept Vier- und Marschlande
Endbericht Mai 2024

ERREICHBARKEITEN

i)

Supermarkt t‘:‘
weiterflihrende Schule @ 6
Grundschule Ci)

Kita ® (C)

arztliche Versorgung

CHACHSH NI 3

& =
O]
@
@
@

BESONDERHEITEN : Tourismus und Freizeit
- St. Nicolai-Kirche

- Sommerbad Altengamme

- Wander- Radtourismus im Naturschutzgebiet Borghorster Elbland
schaft: Marschbahndamm (Radweg),

- Wasserschutzgebiet Curslack / Aitengamme

- Tagesausfliige sowie Ubernachtungsgaste in Privatunterktinften

nachster Bahnhof @ Ci)
ARBEITSPLATZE -
2501
Anzahl erreichbar in 30min <5.000 100.000 <200.000 >100.000 (B <15 min
15-30 min
FRELZEMGELEGENHEITEN <25 26-250 <100 >750 @ >30 min
Anzahl erreichbar in 30min
Ul Ver i (] ilita TOP 3 g i 1 Stellen

Rolstuhl
wFBox
1% =

verbesserte Bus-/ Bahn /
Deichflitzer-Anbindung

bessere Taktung von
Bus / Bahn / Deichflitzer

> Autoals Fahrerin
opNY 30%
20%

n=93

\ 03

Fahrrad /E-Tretroller
19%

geringere Kosten fur OPNV /
Verleihsysteme

Auto als Beifahrerin
1%

- zu viele parkende Autos,

- zu unsicher (Verkehr),

- soziale Unsicherheit,

- unubersichtliche Kreuzungen

fa ces  CITIES FOR FUTURE

Goudappel

MOBILITAT BEWEGT UNS



Mobilitdtskonzept Vier- und Marschlande
Endbericht Mai 2024

BILLWERDER

Marschlande UMFRAGE:

11 Teilnehmer:innen

S S fb‘\sa ¢
SRS S\
SO &F & b
£ N4 &
RAUMLICHE DATEN
OPNV-Anbindung TGm 15 Haltestellen
Bevélkerung gesamt 1,9 MIO 54.010 3.184 @ - Anbindung
Eldche in km? 755.2 1313 95 Durchschn. Abfahrten 122 pro Haltestelle
Bevélkerungsdichte abeae Freizei 4,
EW/ km?2 2.525 7272 336 Freizeitroute 11, Veloroute 9,
Radwege vorhanden, zusatzlich
SOZIODEMOGRAFISCHE Mischverkehr (30 / 50 km/h)
DATEN StraBenverkehrslarm Sgm: gering
———
Anteil 85+ (%) 18 19,98 89
An?eil _Haushalte 18,1 24,40 182
mit Kindern (%)
gl 2021-2030: +400%
MOBILITATSDATEN
—— g
Priv. PKW je 1000 342 568,27 254 | iy o e -
Einwohnerlnnen BESONDERHEITEN
——
Anteil PKW BIKE & RIDE 1 Station
6,85 8,22 3,14
Elektrofahrzeuge (%) PARK & RIDE 1x
StadtRad 3 Fahrrader

f%iﬁaces CITES FORFUTURE  Goudappel

MOBILITAT BEWEGT UNS



Mobilitdtskonzept Vier- und Marschlande
Endbericht Mai 2024

ERREICHBARKEITEN

3

~
P

G

Supermarkt
weiterflihrende Schule
Grundschule

Kita

7
\

arztliche Versorgung

CHACACTOR IS 1]
o G+ Gh

néchster Bahnhof
ARBEITSPLATZE 10.001 -
Anzahl erreichbar in 30min <5.000 100.000
FREIZEITGELEGENHEITEN

<10 101-250
Anzahl erreichbar in 30min

<100.000 <500.000

<100.000 >2.500

BILLWERDER

BESONDERHEITEN : Tourismus und Freizeit

Naturschutzgebiet Boberger Niederung mit gro3en
Sanddiinen, Hamburgs Pferde- und Reiterhochburg

(E\ <15min  im Norden Anbindung an S-Bahn Haltestelle
Billwerder-Moorfleet und im Stiden Anbindung
15-30min  an S-Bahn Mittlerer Landweg

@ >3min

01

TOP 3

bessere / sichere
Fahrradinfrastruktur

opny

o Auto als Fahrer:in
o

02

mehr Fahrradabstell-
anlagen (generell)

\ Y P Auto als Beifahrer:in
b . ’ - 0 3

verbesserte Bus-/ Bahn /
Deichflitzer-Anbindung

Fahrrad / E-Tretroller
a%

g i 1 Stellen

Tfenpers

Mittlerer Landweg (S-Bahn). - Soziale Sicherheit
Billwerder Billdeich: - Hindernisse Fuverkehr, unebener Boden
Allermoher Wiesen/Bahndamm

(sudlich S-Bahn). - Radweg verwahrlost, Ausweisung

fair CITIES FOR FUTURE

spaces

Goudappel

MOBILITAT BEWEGT UNS



Mobilitdtskonzept Vier- und Marschlande
Endbericht Mai 2024

CURSLACK

UMFRAGE:
177 Teilnehmer:innen

Vierlande

s ¥
S
a O AN &
S & &
E @fb o>
RAUMLICHE DATEN

——

Bevolkerung gesamt 1,9MI0 54.010 4.034

Flache in km? 755,2 1313 10,6
Bevélkerungsdichte

EW/ km? 2525 727,2 382
SOZIODEMOGRAFISCHE

DATE

——

Anteil 65+ (%) 18 19,98 15,8

Anteil Haushalte 18,1 24,40 236

mit Kindern (%) f g 4
Bevélkerungsentwicklung, Prognose 2021-2030: + 5 bis 10%

MOBILITATSDATEN
———

Priv. PKW je 1000 342 568,27 481
Einwohnerlnnen
Anteil PKW

Elektrofahrzeuge (%) 685 822 10,91

16w 13 Haltestellen
@ - Anbindung

71 pro Haltestelle

OPNV-Anbindung

Durchschn. Abfahrten

Radverkehr keine Radrouten;
Radwege vorhanden, viele
Wirtschaftswege, zusatzlich

Mischverkehr (30 / 50 km/h)
StraRenverkehrslarm @ @ mittel
istand
BESONDERHEITEN Keine Besonderheiten

fa ces  CITIES FOR FUTURE

Goudappel

MOBILITAT BEWEGT UNS



Mobilitdtskonzept Vier- und Marschlande
Endbericht Mai 2024

ERREICHBARKEITEN

Supermarkt
weiterfiihrende Schule
Grundschule

Kita

arztliche Versorgung

CEEE e e M

néchster Bahnhof (5
ARBEITSPLATZE 10.001-
Anzahl erreichbar in 30min <5.000 <200.000 100.000 <300.000
FREIZEITGELEGENHEITEN <05 <250 <100 52,500
Anzahl erreichbar in 30min
UMFRAGE TOP 3
Rotstu 0 1 verbesserte Bus- / Bahn /
zu::“ Deichflitzer-Anbindung
Autoals Fatverin
F
02 bessere Taktung von
Bus / Bahn / Deichflitzer
opny
e n=177
\ - 0 3 bessere / sichere
\ Fahrradinfrastruktur

Ao als Belfehrecin
Fafrrad / E-Tretroller 2%
2%

BESONDERHEITEN : Tourismus und Freizeit
- Rieck Haus (Freiluftmuseum),

- jahrliches Erdbeerfest,
- Wasserschutzgebiet

(‘.\ <smn  SeNr unterschiediiche Erreichbarkeiten
% durch die N&he zu Bergedorf
15-30 min

@ >%omn

1 Stellen

Curslacker Deich:

- 2u viele parkende Autos,
- 2u unsicher (Verkehr),

- soziale Unsicherheit

- hohe Geschwindigkeiten

fa ces  CITIES FOR FUTURE

Goudappel

MOBILITAT BEWEGT UNS



Mobilitdtskonzept Vier- und Marschlande
Endbericht Mai 2024

KIRCHWERDER

Vierlande o VERAGE:

> & ¢
S &
S S N
Bt &F & N
e W «
RAUMLICHE DATEN
OPNV-Anbindung TGm 62 Haltestellen
Bevélkerung gesamt 1.9 MIO 54.010 10.178 Durchschn. Abfahrten 76 pro Haltestelle
Flache in km? 7552 1313 322 F 5, Elbe-
radweg, Radfernweg HH - Rugen;
Bevélkerungsdichte Radwege vorhanden, zusétzlich
2525 721.2 315 Mischverkehr (30 / 50 km/h)
StraRenverkehrslarm ) i
SOZIODEMOGRAFISCHE >R gering
DATEN x ST
P e s amipoeiit
————— < ) e Iy
Anteil 85+ (%) 18 19,98 20,2
Anteil Haushalte 18.1 24,40 233
mit Kindern (%) ' ' '
gl 2021-2030: + 5 bis 10%
MOBILITATSDATEN
N
StraRenzustande
Priv. PKW je 1000 342 568,27 562
Einwohnerinnen BESONDERHEITEN
Anteil PKW Fahrradbiigel an 12x
s OPNV Haltestellen
Elektrofahrzeuge (%) 6,85 822 AT
E-L 1x
1x normale Ladesaule

fa ces  CITIES FOR FUTURE

Goudappel

MOBILITAT BEWEGT UNS



Mobilitdtskonzept Vier- und Marschlande
Endbericht Mai 2024

ERREICHBARKEITEN k ; 9(

Supermarkt @ @

weiterflihrende Schule @ @
Grundschule

Kita
arztliche Versorgung

néchster Bahnhof

ARBEITSPLATZE

Anzahl erreichbar in 30min <5.000 <200.000
FREIZEITGELEGENHEITEN

Anzahl erreichbar in 30min

<25 <100

D
D

ok

G

G G

(€

(CAC:

¢

50.001-
<200.000 500.000
<75 >750

KIRCHWERDER

BESONDERHEITEN : Tourismus und Freizeit
- Historische Kirche St. Severini,

- Zollenspieker Fahrhaus,

- Elbfahre, Motorradtreff am Anleger,

- Riepenburger Muhle (Schaumdihle),

- Historischer Hof Eggers mit Ferienwohnungen,

- Naturschutzgebiete Kiebitzbrack, Zollenspieker, Kirchwerder Wiesen

aufgrund der GréRe des Gebiets sehr

& <15
kj <M Unterschiediiche Erreichbarkeiten

1530 min

@ >3min

Rolstuht
2508 o%
13%

TOP 3

verbesserte Bus-/ Bahn-/
Deichflitzer-Anbindung

Autoals Faverin
8%

opny.
16%

bessere Taktung von
Bus / Bahn / Deichflitzer

N=398

\ 03

geringere Kosten fir OPNV /
Verleihsysteme

Fahirad /E-Tretroller
0%

‘Autoals Beifahverin
1%

1 Stellen

=8
Ortsteil Finfhausen

fehlende soziale Sicherheit

fa ces  CITIES FOR FUTURE

Goudappel

MOBILITAT BEWEGT UNS



Mobilitdtskonzept Vier- und Marschlande
Endbericht Mai 2024

MOORFLEET

Marschlande UMFRAGE:

11 Teilnehmer:innen

> &
&
> S @
S &
¢ w
RAUMLICHE DATEN
Bevélkerung gesamt 1,9 MIO 54.010
Flache in km? 755,2 1313
Bevélkerungsdichte
EW/ km? 2525 7272
SOZIODEMOGRAFISCHE
DATEN
———
Anteil 85+ (%) 18 19,98
An?eil _Haushalte 18,1 24,40
mit Kindern (%)
gl 2021-2030:
MOBILITATSDATEN
——
Priv. PKW je 1000 342 568,27
Einwohnerlnnen
Anteil PKW
Elektrofahrzeuge (%) 6,85 822

17,7

185

+ 50 bis 60%

549

fair
spaces

Ta 13 Haltestellen

@ - Anbindung
63 pro Haltestelle

OPNV-Anbindung

Durchschn. Abfahrten
: Freizei 5,
Freizeitroute 11, Elberadweg,
Radfernweg HH - Rugen;
Radwege vorhanden, zusatzlich
Mischverkehr (30 / 50 km/h)

StraBenverkehrsliarm e

A~
«StraRenzusténde
BESONDERHEITEN keine Besonderheiten

CITIES FOR FUTURE

Goudappel

MOBILITAT BEWEGT UNS



Mobilitdtskonzept Vier- und Marschlande
Endbericht Mai 2024

ERREICHBARKEITEN

3

Supermarkt

weiterflihrende Schule

s
U

Grundschule

Kita

arztliche Versorgung

o @ G

€ EE e D

D)
&

€]
G

®

G

m =
O]
@
@
@

nachster Bahnhof C) ®
ARBEITSPLATZE 501- 10.001-
Anzahl erreichbar in 30min 5.000 100.000 <100.000 <1MIO
FREIZEITGELEGENHEITEN <10 51-250 <1.000 52,500

Anzahl erreichbar in 30min

BESONDERHEITEN : Tourismus und Freizeit
- Ruder- und Wassersport an der Dove-Elbe,

- Yachthafen,
- Industriedenkmal Wasserkunst Elbinsel Kaltehofe

aufgrund der GréRe des Gebiets sehr

& <15
kj <M Unterschiediiche Erreichbarkeiten

1530 min

@ >3min

Rollstuhl
0%

TOP 3

bessere Taktung von
Bus / Bahn / Deichflitzer

28
2% g

Autoals Fahversin
4%

02

Taxiverfugbarkeit
(auch nachts)

n=11

- 0 3

verbesserte Bus- / Bahn-/
Deichflitzer-Anbindung

Autoals Beifahverin
o%

1 Stellen

- unsicher fur FuB- und Radverkehr,
- zu viele parkende Autos,
- zu laut

Moorfleeter Deich/
Moorfleeter Hauptdeich:

fair

A ces  CITIES FOR FUTURE

Goudappel

MOBILITAT BEWEGT UNS



Mobilitdtskonzept Vier- und Marschlande
Endbericht Mai 2024

NEUALLERMOHE

UMFRAGE:
9 Teilnehmer:innen

Marschlande

> o
&
S > &
F® &S &°
\2@6\ K &
RAUMLICHE DATEN
Bevélkerung gesamt 1,9 MIO 54.010 23.330
Flache in km? 755,2 1313 42
Bevélkerungsdichte
EW/ km? 2525 7272 5.549
SOZIODEMOGRAFISCHE
DATEN
———
Anteil 85+ (%) 18 19,98 1.4
An?eil _Haushalte 18,1 24,40 30,5
mit Kindern (%)
, Prog 2021-2030: + 5 bis 10%
MOBILITATSDATEN
———
Priv. PKW je 1000 342 568,27 341
Einwohnerlnnen
Anteil PKW
Elektrofahrzeuge (%) 6,85 822 116

OPNV-Anbindung

Durchschn. Abfahrten

Radverkehr

StraBenverkehrslarm

BESONDERHEITEN
S

BIKE & RIDE
PARK & RIDE
StadtRad
E-Lades&ulen

air
spaces

I
StraRenzustande

{6 28 Haltestellen
@ - Anbindung

201 pro Haltestelle

viele Wege in Griinflachen und
getrennte Radwege, auch viel
Mischverkehr

S

— senscrammsess et gt \

2x

51 Fahrrader

5x normale Ladesaule
1x Schnellladeséule

CITIES FOR FUTURE

Goudappel

MOBILITAT BEWEGT UNS



Mobilitdtskonzept Vier- und Marschlande
Endbericht Mai 2024

ERREICHBARKEITEN

€ >

Supermarkt

weiterflihrende Schule

NEUALLERMOHE

BESONDERHEITEN : Tourismus und Freizeit
- Fluss Fleete: Kanufahren, Angeln, Eislaufen (Winter) méglich,

- Radwege (ohne Kfz) entlang der Fleete,

Grundschule - Allerméher See
Kita C
arztliche Versorgung @ @
nachster Bahnhof @ (’i)
ARBEITSPLATZE 10.001- 100.001- ! o
3 A P - = O 15 Anbindung far PKW durch 2 Dreiecke im Stden;
Anzahl erreichbar in 30min <20.000 200.000 500.000 <500.000 O <Iomn ok Anbindung im Norden
1530min  (F und Nettelnb
FRELZEMGELEGENHEITEN <25 51-250 26-1.000 >2.500 @ >30 min
Anzahl erreichbar in 30min
Ul Ver TOP 3 1 Stellen

Rolstunl
B
o % 0 1

Autoals Fahverin

opnv

= Autoals Beifanverin
33% n={ £

kA.
02 A
kA.

e 03

Fahrrad / E-Tretroller
3a%

Nettelnburger Landweg
S-Nettelnburg:

fair
spaces

g7 /
- FuR- und Radweg sind zu dunkel
- fehlende soziale Sicherheit

CITIES FOR FUTURE

Goudappel

MOBILITAT BEWEGT UNS



Mobilitdtskonzept Vier- und Marschlande
Endbericht Mai 2024

NEUENGAMME

Vierlande

UMFRAGE:
161 Teilnehmer:innen

o &
&
) F &
«a"b&é&\)& 4@“@‘:‘\\
Q{b ‘sb
RAUMLICHE DATEN
Bevélkerung gesamt 1,9 MIO 54.010
Flache in km? 755,2 131,3
Bevélkerungsdichte
 km? 2525 7272
SOZIODEMOGRAFISCHE
DATEN
I ————
Anteil 65+ (%) 18 19,98
Anteil Haushalte 18,1 24,40

mit Kindern (%)
Bevolkerungsentwicklung, Prognose 2021-2030:

MOBILITATSDATEN
1 —
Priv. PKW je 1000 342 568,27
Einwohnerinnen

Anteil PKW

Elektrofahrzeuge (%) 685 822

215

21,9

0 bis +5%

593

fair
spaces

PNV-Anbindung 6= 38 Haltestellen

Durchschn. Abfahrten 69 pro Haltestelle

Freizeitroute 11, Freizeitroute 5,
Radfernweg Hamburg Rugen;
wenige Radwege, iberwiegend

Mischverkehr
StraBenverkehrslarm = = mittel
I R e e

= Einzeprding erordericn, Handlungsbedad angezet
¥ \ ~

| Stragenzustande”
N i J
BESONDERHEITEN

Fahrradbigel an
OPNV Haltestellen

5x

CITIES FOR FUTURE

Goudappel

MOBILITAT BEWEGT UNS



Mobilitdtskonzept Vier- und Marschlande
Endbericht Mai 2024

ERREICHBARKEITEN

Supermarkt
weiterflihrende Schule
Grundschule

Kita

arztliche Versorgung

cee-ecel)

CACHH NI 5
G

®
nachster Bahnhof @

ARBEITSPLATZE

BESONDERHEITEN : Tourismus und Freizeit

- Naturschutzgebiet Kirchwerder Wiesen,
- KZ Neuengamme mit jahrlich ca. 100.000 Besucher:innen

Anzahl erreichbar in 30min <5000 <100.000 <100.000 <500.000 (E\ <15min  aufgrund der GroRe des Gebiets sehr unterschiedliche
Erreichbarkeiten
15-30 min
FREZEIMGELEGENHEITEN <25 <250 <75 <1.000 @ >30 min
Anzahl erreichbar in 30min
Ul Ver TOP 3 g i 1 Stellen

Rolstuhl
Fus 0%
1%

bessere Anbindung von
Bus / Bahn / Deichflitzer

4 Auto als Fahrerin
%

w 4 02

bessere Taktung von
Bus / Bahn / Deichflitzer

7%
N=161

5 03

bessere / sichere

fehlt

Auto als Beifahrerin
12%

Fahrrad | E-Tretroller —
2%

fair
spaces

2u unsicher (Verkeh) 3

A
Feldstegel: zu unsicher (Verkehr), beschwerich (Schaden an Fahvbahndscke), unibersichtich,
2u dunkelfehlende soziale Sicherheit

Nevengammer Hausdeich: zu unsicher (Verkeh): Tempo 30 gewtinscht, unibersichtich, Querungen fr
, schlechte, rege; beschwerlich

Kreuzung Nevengan
Kreisverkehr
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Mobilitdtskonzept Vier- und Marschlande
Endbericht Mai 2024

OCHSENWERDER

Marschlande UMFRAGE:

136 Teilnehmer:innen

s
> & &£ \
) \Io“ & & 4
5@ € & N
¢ w
RAUMLICHE DATEN
OPNV-Anbindung 6= 27 Haltestellen
Bevélkerung gesamt 1,9 MIO 54.010 3.007 Durchschn. Abfahrten 49 pro Haltestelle
Fléche in km? 755,2 131,3 14,1 dro
Freizeitroute 5, Radfernweg
Bevélkerungsdichte HH - Rugen; wenige Radwege,
EW/ km’ 2525 7272 213 Uberwiegend Mischverkehr und
teilweise in Grunflachen
SOZIODEMOGRA%%I:_:: StraRenverkehrslarm ;ﬁi gering
———
Anteil 85+ (%) 18 19,98 17,2
An?eil _Haushalte 18,1 24,40 258
mit Kindern (%)
gl 2021-2030: + 5 bis 10%
MOBILITATSDATEN
——
Priv. PKW je 1000 342 568,27 572
Einwohnerlnnen
Anteil PKW BESONDERHEITEN
Elektrofahrzeuge (%) 6,85 822 8,31 S
Fahrradbiigel an 4
OPNV - Haltestellen

f%iﬁaces CITES FORFUTURE  Goudappel

MOBILITAT BEWEGT UNS



Mob
Endbericht Mai 2024

atskonzept Vier- und Marschlande

ERREICHBARKEITEN

Supermarkt
weiterflihrende Schule
Grundschule

Kita

arztliche Versorgung

OCHSENWERDER

i)

1G] )
= = BESONDERHEITEN : Tourismus und Freizeit
) )
Gewasser Gose Elbe und Hohendeicher See: Dauercamping und
Ci) Tagesbesuche (baden, Angeln oder surfen méglich);
Radtourismus Marschbahndamm: Teil des Elberadweges,
(’5 7\‘5 Fasshotel, FuBballgolfplatz

&
O]
@
@
@

(CRCH NI J

nachster Bahnhof @ Ci)
ARBEITSPLATZE 2501 - 200,000 -
Anzahl erreichbar in 30min <5000 100.000 <100.000 1MIO (5 <15 min
15-30 min
FREZEMGELEGENHEITEN <25 <100 <75 >2.500 @ >30 min
Anzahl erreichbar in 30min
Ul Ver TOP 3 i g i 1 Stellen
——
0 1 bessere Anbindung von
wan ok Bus / Bahn / Deichflitzer
2%
AutoaisFahverin 0 2 bessere Taktung von
opnv
% 0% Bus / Bahn / Deichflitzer

Fahrrad | E-Tretoller
18%

Autoals Baifahrorin
13%

0 3 geringere Kosten fur OPNV / wesen
Verleihsysteme R Py

L& =

Ochsenwerder Landscheideweg: -zu unsicher (Verkehr), hohe Geschwindig-
eiten, zu laut

- zu unsicher (Verkehr)

- Fut- und Radweg fehit

Ovenwerder Hauptdeich:
Oortkatenweg

fa ces  CITIES FOR FUTURE

Goudappel
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Mobilitdtskonzept Vier- und Marschlande
Endbericht Mai 2024

REITBROOK

UMFRAGE:
18 Teilnehmer:innen

Marschlande

> &
&
> S @
S &
¢ w
RAUMLICHE DATEN
Bevélkerung gesamt 1,9 MIO 54.010
Flache in km? 755,2 1313
Bevélkerungsdichte
EW/ km? 2525 7272
SOZIODEMOGRAFISCHE
DATEN
———
Anteil 85+ (%) 18 19,98
An?eil _Haushalte 18,1 24,40
mit Kindern (%)
gl 2021-2030:
MOBILITATSDATEN
——
Priv. PKW je 1000 342 568,27
Einwohnerlnnen
Anteil PKW
Elektrofahrzeuge (%) 6,85 822

524
6,9

76

242

19,9

- 5 bis +5%

613

OPNV-Anbindung 6= 5 Haltestellen

Durchschn. Abfahrten 41 pro Haltestelle

Radverkehr keine Radrouten;
wenige Radwege, Uberwiegend
Mischverkehr und teilweise in
Griinflachen

StraRenverkehrslarm @ gering

fair
aces  CITIES FOR FUTURE

Goudappel
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Mobilitdtskonzept Vier- und Marschlande
Endbericht Mai 2024

ERREICHBARKEITEN

Supermarkt

weiterflihrende Schule

Grundschule

Kita

e G

arztliche Versorgung

CACHCT NI 5

)
)

néchster Bahnhof

ARBEITSPLATZE
Anzahl erreichbar in 30min <5000 <50.000 <50.000 >500.000

FREIZEITGELEGENHEITEN
Anzahl erreichbar in 30min

<10 0-250 <100 >2.500

REITBROOK

BESONDERHEITEN : Tourismus und Freizeit

- Reitbrooker Mihle,

- Reitbrooker Fahrhaus,

- Dove-Elbe,

- Naturschutzgebiet Die Reit

(3 <tsmin

1530 min

@ >3min

ul Ver i i ilita TOP 3

1 geringere Kosten firr OPNV /
Verleihsysteme

Rolstunl
wrs
48w

omny g Autoals Fanverin
20% 0%

besser beleuchtete Wege

sichereres Gefiihl an den
Bus-und S-Bahn-Haltestellen

: 03

g i 1 Stellen

Kreuzung Reitbrooker Westerdeich/ Reitdeich: zu unsicher (Verkehr)

Fanrrad /ETretroler
2% Auto als Boifahrerin
%

fair
spaces

Hohen FuBweg fehit
Vorderdeich (Hohe Sietwende): unubersichtiich, Hinderis, unsicher (Verkehr)
fur Fu- und Radverkehr
Vorderdeich (6stiich): unsicher (Verkehr), zu beschwerlich (unebener Boden)

CITIES FOR FUTURE

Goudappel

MOBILITAT BEWEGT UNS



Mobilitdtskonzept Vier- und Marschlande
Endbericht Mai 2024

SPADENLAND

Marschlande UMFRAGE:

23 Teilnehmer:innen

> & >
> o S &
0 A@\ & & R
4 W R
RAUMLICHE DATEN
OPNV-Anbindung 6= 2 Haltestellen
Bevélkerung gesamt 1,9 MIO 54.010 525 Durchschn. Abfahrten 8 pro Haltestelle
Fléche in km? 755,2 131,3 34 Radverkehr keine Radrouten;
wenige Radwege, Wege in Griin-
Bevélkerungsdichte flachen, Gehweg: Fahrrad frei,
EW/ km? 2525 721.2 154 berwiegend Mischverkehr
SOZIODEMOGRAFISCHE Straenverkehrslarm @ mittel
DATEN
———
Anteil 85+ (%) 18 19,98 234
Anteil Haushalte 18.1 24,40 18
mit Kindern (%) ' '
gl 2021-2030: - 5 bis +5%
MOBILITATSDATEN
——
Priv. PKW je 1000 342 568,27 611
Einwohnerlnnen
Anteil PKW BESONDERHEITEN
ntei
——
Elektrofahrzeuge (%) 6,85 822 952,
Fahrradbigel an 4
OPNV-Haltestellen

f%iﬁaces CITES FORFUTURE  Goudappel

MOBILITAT BEWEGT UNS



Mobilitdtskonzept Vier- und Marschlande

Endbericht Mai 2024

ERREICHBARKEITEN

Supermarkt
weiterflihrende Schule
Grundschule

Kita

arztliche Versorgung

«- &
CN )

G G

CENCH NI 3
(G2
(G2

=)

)
&

'C
C

SPADENLAND

BESONDERHEITEN : Tourismus und Freizeit

-Hofladen,
-Spadenlander Spitze ist Teil des Naturschutzgebietes
Auenlandschaft Norderelbe

nachster Bahnhof C‘j
ARBEITSPLATZE 2501-
Anzahl erreichbar in 30min <5.000 100.000 <100.000 <500.000 (5 <15 min
15-30 min
FREZEMGELEGENHEITEN <10 26-100 <500 >2.500 @ >30 min
Anzahl erreichbar in 30min
UMFRAGE TOP 3 g i 1 Stellen

2
%

ey
1%

Fahrrad / E-Tretroler
20%

Auto als Beifahrerin
3%

01

bessere Anbindung von
Bus / Bahn / Deichflitzer

02

bessere Taktung von
Bus / Bahn / Deichflitzer

03 weitere Park + Ride Angebote
an Haltestellen (S-Bahn / Bus)

Hauptdeich: - (hohe
zu unsicher (Verkehr);
Ruschorter Hauptdeich: - keine Fu- und Radwege
Ochsenwerder Landstrale: - zu schmaler Fufweg
Hofschlager Deich: - zu dunkel (Bushaltestelle)

fa ces  CITIES FOR FUTURE

Goudappel
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Mobilitdtskonzept Vier- und Marschlande
Endbericht Mai 2024

TATENBERG

Marschlande UMFRAGE:

15 Teilnehmer:innen

o o°° (\60 o
& N @ S
SO & ;
<@ W <&
RAUMLICHE DATEN
OPNV-Anbindung 6= 5 Haltestellen
Bevélkerung gesamt 1,9 MIO 54.010 575 Durchschn. Abfahrten 149 pro Haltestelle
Flache in km? 7552 1313 31 dro
Freizeitroute 5, Radfernweg
Bevélkerungsdichte HH - Rugen; wenige Radwege,
EW/ km? 2525 7212 188 uberwiegend Mischverkehr und
teilweise in Grunflachen
SOZIODEMOGRAFISCHE m P .
DATER StraBenverkehrslarm “@m> gering
I ———
Anteil 65+ (%) 18 19,98 19,7
Anfeil VHaushaIte 18,1 24,40 259
mit Kindern (%)
Bevélkerungsentwicklung, Prognose 2021-2030: -5 bis +5%
MOBILITATSDATEN
——
Priv. PKW je 1000 342 568,27 583
Einwohnerlnnen N
X
Anteil PKW \ )
Elektrofahrzeuge (%) .85 822 6,96
BESONDERHEITEN keine Besonderheiten

f%iﬁaces CITES FORFUTURE  Goudappel

MOBILITAT BEWEGT UNS



Mobilitdtskonzept Vier- und Marschlande
Endbericht Mai 2024

ERREICHBARKEITEN

=)

D)

Supermarkt
P @ =5 BESONDERHEITEN : Tourismus und Freizeit
weiterfuhrende Schule @ Cij - Motorrad- und Radfahrende,
= - Freizeitschifffahrt auf der Dove-Elbe,
Grundschule @ @ - Tatenberger Schleuse,
5z - Radwanderweg Marschbahndamm entlang schmaler Stichkanale,
Kita @ fj‘) 7\5 - Sportboothafen Mller,
. - Ubernachtungen im Fahrhaus Tatenberg & Privatunterkinften,
arztliche Versorgung k.A. @ @ (G) - Badetourismus in der Sandbucht an der Dove-Elbe
néchster Bahnhof @ ) INK: htt
ARBEITSPLATZE 501- 2501 -
Anzahl erreichbar in 30min 5.000 100.000 <50.000 <500.000 (5 <15 min
15-30 min
FRELZEMGELEGENHEITEN <10 26-100 <250 >2.500 @ >30 min
Anzahl erreichbar in 30min
UMFRAGE TOP 3 g i Stellen

Rolstunt 0 1
3%

R
%

Auto as Fahverin
%

o n=15

03

kA.
02 n
kA.

Fahvrad /E-Tretroller
15% Auto als Befahverin
9%

Hofschléger Weg: - kein FuB- und Radweg, hohe Geschwindig-
Tatenberger Deich: - Ilieeﬂltnerf!l.lfsweg
fair
Aaces  CITIES FOR FUTURE

Goudappel
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Mobilitdtskonzept Vier- und Marschlande
Endbericht Mai 2024

Anhang 2. Entwicklungsprognose

Entwicklungsprognose 2021-2030

Region Zeit Bevolkerung Unter 18-Jihrige in |65-Jihrige und Altere in % |Wanderungssaldo je|Haushalte mit Alleinerziehende in%  |PKW-Bestand: PKW-Bestand:
insgesamt 3),4) % der Bevdlkerung |der Bevolkerung 3),4) 1000 Kindern in % der der Haushalte mit Private PKW je 1000 |Elektrofahrzeuge
3)4) i i Haushalte 3),11)  |Kindern 3),11),12),13)  |Ei i 4),8),9)
10),8).6) 4),5),6),7)
Hamburg (Gesamtstadt) |2020-2030 neutral neutral positiv positiv keine Daten keine Daten keine Daten keine Daten
Bergedorf (Bezirk) 2021-2030 positiv neutral positiv positiv neutral positiv positiv stark positiv
Vier-und Marschlande* |2021-2030 stark positiv neutral positiv positiv neutral positiv positiv stark positiv
Allermé&he 2021-2030 positiv neutral positiv positiv neutral neutral neutral stark positiv
Altengamme 2021-2030 positiv neutral positiv positiv neutral neutral neutral stark positiv
Billwerder 2021-2030 stark positiv positiv positiv stark positiv positiv positiv positiv stark positiv
Curslack 2021-2030 positiv neutral positiv positiv neutral positiv positiv stark positiv
Kirchwerder 2021-2030 positiv positiv positiv positiv positiv positiv positiv stark positiv
Moorfleet 2021-2030 stark positiv neutral stark positiv stark positiv positiv stark positiv stark positiv stark positiv
Neuallermohe 2021-2030 positiv neutral stark positiv positiv neutral positiv positiv stark positiv
Neuengamme 2021-2030 neutral neutral positiv positiv neutral positiv positiv stark positiv
Ochsenwerder 2021-2030 stark positiv positiv positiv positiv stark positiv neutral neutral stark positiv
Reitbrook 2021-2030 neutral neutral positiv neutral stark positiv stark positiv stark positiv stark positiv
Spadenland 2021-2030 neutral neutral positiv neutral neutral neutral neutral stark positiv
Tatenberg 2021-2030 neutral neutral positiv neutral neutral stark positiv stark positiv stark positiv

Klassifizierung Entwicklung

stark positiv >15%

positiv > 5% bis 15%
neutral - 5% bis +5%
negativ <-5% bis-15%
stark negativ <-15%

* Ein deutlicher Anstieg der Bevolkerung wird mit der Entstehung des neuen Stadtteils Oberbillwerder (Oberbillwerder entsteht als neuer Stadtteil aus dem derzeitigen Gebiet
Billwerders) erwartet. Mit Abschluss der Entwicklung wird eine Zunahme von rund 15.000 Personen angenommen (IBA Hamburg GmbH, 2019). Der Beginn des Hochbaus erfolgt
voraussichtlich erst ab 2026/2027. Es gibt noch keine konkreten Angaben dartiber, wann die Entwicklung abgeschlossen sein wird und die Wohnungen bezogen werden kénnen.

f%i;gaces CITESFORFUTURE  Goudappel
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Mobilitdtskonzept Vier- und Marschlande
Endbericht Mai 2024

Anmerkungen zu den Daten:

1) Am 01.01.2011 ist fir Hamburg eine neue raumliche Gliederung in Kraft getreten. Aus den Siedlungen Neuallerméhe-Ost und Neuallermohe-West, die zuvor
unterschiedlichen Stadtteilen, namlich Allerméhe und Bergedorf zugeordnet waren, wurde der neue Stadtteil Neuallermdhe gebildet. Aus diesem Grund sind Vergleiche
fur den Stadtteil Allermhe ab dem Jahr 2011 mit den Vorjahren nicht méglich.

2) Am 01.01.2011 ist fir Hamburg eine neue rdumliche Gliederung in Kraft getreten. Aus den Siedlungen Neuallerméhe-Ost und Neuallerméhe-West, die zuvor
unterschiedlichen Stadtteilen, namlich Allerméhe und Bergedorf zugeordnet waren, wurde der neue Stadtteil Neuallermdhe gebildet. Aus diesem Grund stehen fiir den
Stadtteil Neuallermohe nur Daten ab dem Jahr 2011 zur Verfugung.

3) Stichtag am 31.12.

4) Die Zahlen fir die Bevolkerung wurden anhand des Melderegisters (Haupt- und alleiniger Wohnsitz; ohne Nebenwohnsitz) ermittelt.

5) Es handelt sich um Schatzungen mit dem Programm MigraPro auf Grundlage des Melderegisters.

6) Ermittlung der Bevolkerungszahl (Stichtag am 31.12.) auf Basis der Auszéhlung aus dem Melderegister.

7 Die Zuziige beziehen sich bei den Stadtteilen auf Wanderungen Uber die Stadtteilgrenze, bei den Bezirken auf Wanderungen Uber die Bezirksgrenze und bei Hamburg
auf Wanderungen Uber die Landesgrenze.

8) Die Angaben basieren auf Berechnungen aus dem KOSIS-Statistikdatensatz Bevélkerungsbewegungen.

9) Die Fortziige beziehen sich bei den Stadtteilen auf Wanderungen tiber die Stadtteilgrenze, bei den Bezirken auf Wanderungen uiber die Bezirksgrenze und bei Hamburg
auf Wanderungen uiber die Landesgrenze.

10) Der Wanderungssaldo bezieht sich bei den Stadtteilen auf Wanderungen uber die Stadtteilgrenze, bei den Bezirken auf Wanderungen uber die Bezirksgrenze und bei
Hamburg auf Wanderungen tber die Landesgrenze.

11) Die Ergebnisse liber Haushalte entstammen der Haushaltegenerierung mit dem Programm HHGen auf Grundlage des Melderegisters (mit Nebenwohnsitz). Dabei werden
Personen nach bestimmten Regeln Haushalten zugeordnet und Personen in Gemeinschaftsunterkiinften nicht beriicksichtigt.

12) Zu den Haushalten von Alleinerziehenden gehéren nur Haushalte mit Kindern unter 18 Jahren.

13) Durch Optimierung des Programms HHGen zum 31.12.2012 sind Vergleiche ab dem Jahr 2012 mit den Vorjahren nur eingeschrankt moglich.

© Statistisches Amt fir Hamburg und Schleswig-Holstein 2022
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Mobilitdtskonzept Vier- und Marschlande
Endbericht Mai 2024

Anhang 3. Erreichbarkeit von Freizeitgelegenheiten mit dem Rad

Freizeitgelegenheiten mit Rad in 30 Minuten
0 ]

Legende
Mit

0-25

|7 26-50
o 51-100
[ 101- 250
1 251- 500
1 501 - 750
M 7511000
| EREL

Geotachdaten und Copyight

Dt
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Mobilitdtskonzept Vier- und Marschlande
Endbericht Mai 2024

Anhang 4. Erreichbarkeit von Freizeitgelegenheiten zu FuBB

Legende

0-2
3-5
s-10
mn-2s
W 25-50
5100
I 101-250
250

© G
Karte 15000 © Ausug aus den Geabasisdsten der Linder:

Geotachdaten und Copyright

Dt

fal ces  CITIES FOR FUTURE

DD

Zu FuB in 30 Minuten erreichbare Freizeitgelegenheiten
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Endbericht Mai 2024

Anhang 5. Reisezeit zum Bahnhof zu Fu3

5-10Min

11-15 Min
[ 16-20 Min
B 21 - 30Min
I 31- 45 Min
I 46- 60 Min
I > 60 Min
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Mobilitdtskonzept Vier- und Marschlande
Endbericht Mai 2024

g 6. Rei it zum Bahnhof mit dem PKW

Reisezeit PKW Bahnhof

FF

Legende

Reisezeit mit dem Pkw zum nachsten Bahnhof
<5 Min
5-10Min

0 11-15Min

9 16-20 Min

I 21- 30 Min

W 31- 45 Min

I 45- 60 Min

I > 60 min
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Anhang 7. Heatmap: Hindernisse
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Anhang 8. Heatmap: Tempo 30
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Anhang 9. Heatmap: Bikesharing
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Anhang 10. Karte: Ist-Zustand der Mobilitdtsangebote
Karte in hoher Auflésung werden separat als PDF zur Verfligung gestellt.

Anhang 11. Karten: MobilitaitsmaBnahmen fiir die Vier- und Marschlande

FuBverkehr
Multimodalitat
OPNV
Radverkehr
Sharing

-0 an T

Sicherer und nachhaltiger Autoverkehr

Karten in hoher Auflésung werden separat als PDF zur Verfligung gestellt.

fair
spaces

CITIES FOR FUTURE

Goudappel

MOBILITAT BEWEGT UNS



